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Focke-Wulf Fw190 Wiirger (English: Shrike) je némecky jednomistnygednomotorovy stihaci letoun, ktery zkonstruoval Kurt Tank koncem 30. let 20. stoleti a ktery byl hojné pouZivdn béhem druhé
svétové valky. Spolu se svym znamym pro-téjskem Messerschmittem Bf 109 se Fw190 stal patefi stihaciho letectva Luftwaffe (Jagdwaffe). Dvourady hvézdicovy motor BMW 801, ktery pohanél vétsinu
_op?(raén|ch,r\]/er2|}humozﬁoval Fw190 unést vétsi naklad neZ Bf 109, coZz umoz-riovalo jeho poufZiti jako denniho stihaciho letounu, stihaciho bombardéru, letounu pro Utoky na pozemni cile a v mensi mire
i Jako noc¢niho stihace.

Kurt Tank chtél néco vic neZ jen letadlo postavené pro rychlost. Svou filozofii konstrukce popsal takto: "Messerschmitt 109 [sic] a britsky Spitfire, dva nejrychlejsi stihaci letouny na sveté v dobé, kdy
jsme zacali pracovat na Fw 190, by se daly shrnout jako velmi velky motor na pfidi co nejmensiho draku; v obou pripadech byla vyzbroj pridana témér dodatecné. Ty-to konstrukce, které se v obou
pripadech ukazaly jako Uspésné, by se daly prirovnat k dostinovym konim: pfi spravné mire hyckani a snadném kurzu dokazaly prekonat cokoli. Ale jakmile Slo do tuhého, mohly se zhroutit. Béhem prvni
svetové valky jsem slouZil u jezdectva i u péchoty. Zazil jsem, v jak drsnych podminkach musela vojenska technika za valky pracovat. Byl jsem si jisty, Ze v kazdém budoucim konfliktu bude mit své misto
i zcela jiny druh stihacky: takova, ktera bude moci operovat ze Spatné pripravenych frontovych letist; takova, kterou budou maoci pilotovat a udrzovat muzi, kteri prosli jen kratkym vycvikem; a takova,
ktera dokaze absorbovat prfimérené poSkozeni v boji a jeSté se vratit zpét. To bylo pozadi myslenek, které staly za Focke-Wulfem 190; nemél to byt zavodni kari, ale Dienstpferd, jezdecky kar."

FW190-A8
ANTON

Kurt Tank
(1898-1983)

PART 1 - INTRODUCTION
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Focke-Wulf Fw190 Wrger (Smrtak) je némecky jednomistny jednomotorovy stihaci letoun, ktery zkonstruoval Kurt Tank koncem 30. let 20. stoleti a ktery kf)_?ll
hojné pouzivan béhem druhé svétove Vél,\l?' Spolu se svym znamym pro-tejskem Messerschmittem Bf 109 se Fw190 stal patefi stihaciho letectva Luftwaffe
(Jagdwaffe). Dvourady hvézdicovy motor BMW 801, ktery pohanél vetSinu operacnich verzi, umoznoval Fw190 unést vétsi naklad neZ Bf 109, coZz umoz-riovalo jeho

pouziti jako denniho stihaciho letounu, stihaciho bombardéru, letounu pro Gtoky na pozemni cile a v mensi mire i jako no¢niho stihace.

Kurt Tank chtél néco vic nez jen letadlo postavené pro rychlost. Svou filozofii konstrukce popsal takto: "Messerschmitt 109 [sic] a britsky Spitfire, dva nejrychle;jsi
stihaci letouny na svété v dobé, kdy jsme zacali pracovat na Fw 190, by se daly shrnout jako velmi velky motor na pridi co nejmensiho draku; v obou pripadech byla
vyzbroj pridana témer dodatec¢né. Ty-to konstrukce, které se v obou pripadech ukazaly jako Uspésné, by se daly prirovnat k dostihovym konim: pri sprdvné mire
hyckani a snadném kurzu dokézaly prekonat cokoli. Ale jakmile Slo do tuhého, mohly se zhroutit. Béhem prvni svétoveé valky jsem slouZil u jezdectva i u péchoty.
Zazil jsem, v jak drsnych podminkach musela vojenskéa technika za valky pracovat. Byl jsem si jisty, Ze v kazdém budoucim konfliktu bude mit své misto i zcela jiny
druh stihacky: takova, ktera bude moci operovat ze Spatné pripravenych frontovych letist; takova, kterou budou moci pilotovat a udrzovat muzi, kte/i prosli jen
kratkym vycvikem; a takova, ktera dokaze absorbovat pfimérené poskozeni v boji a jesté se vratit zpét. To bylo pozadi myslenek, které staly za Focke-Wulfem 190;
nemél to byt zavodni kdri, ale Dienstpferd, jezdecky kari."

Kurt Tank
(1898-1983)
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Projekt Focke-Wulf 190 byl zahajen v Iété 1938. Vedouci konstrukéniho tymu Kurt
Tank predloZil dva navrhy: jednu variantu letounu s kapalinou chlazenym motorem
Daimler-Benz DB 601 a druhou s novym vzduchem chlazenym hvézdicovym
motorem BMW 139. Prototyp FW190 V-1 byl konzolovy dolnoplo$nik s k¥idlem s
napjatym potahem. Jeho prvni let se uskutec¢nil 1. ¢ervence 1939. Druhy prototyp,
Fw190 V-2, vzlétl v Fijnu 1939. Tato varianta byla vyzbrojena dvéma kulomety MG
131 rdZe 13 mm a dvéma kulomety MG 17 raZe 7,92 mm. Oba letouny byly

vybaveny velkymi vrtulovymi kopulemi, které byly pozdéji nahrazeny vrtulovymi
kopulemi NACA.
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JeSté pred prvnim letem druhého prototypu bylo rozhodnuto nahradit motor BMW
139 vykonnéjsim, ale delSim a tézSim motorem BMW 801. V roce 1937 byl
prototyp nahrazen motorem BMW 139. To si vyZadalo velké mnoZstvi zasadnich
zmén v konstrukci: drak potfeboval dodate¢né zesileni konstrukce, zatimco kokpit
by musel byt posunut bliZze k ocasni ¢asti trupu. Vzdaleni kokpitu od motoru také
vyieSilo problémy letounu s jeho téZiStém a soudasné odstranilo nepohodli
posadky zpGsobené hlukem a produkci tepla z motoru. DalSim aspektem nové
konstrukce bylo rozsdhlé pouZiti elektricky pohanénych zafizeni namisto
hydraulickych systém( pouZivanych vétSinou tehdejSich vyrobct letadel. U prvnich
dvou prototypl byl hlavni podvozek hydraulicky. Od tretiho prototypu byl
podvozek ovladan tladitky ovladajicimi elektromotory v kiidlech a v poloze byl
udrZovan elektrickymi zamky nahoru a dold. Treti a Ctvrty prototyp nebyly
dokonceny a Fw190 V5, vybaveny novym motorem, byl postaven po¢atkem roku
1940. Koncem roku 1940 dostal letoun novou konstrukci kfidla. Prvnich sedm kust
z predsériové série, z niZ se stal Fw190 A-0, bylo vybaveno puvodnim kiidlem,

zatimco zbytek mél delSi konstrukci kfidla. Prvni bojova jednotka byla témito
letouny vybavena v srpnu 1941.

Fw190 se po roce 1941 Ucastnily vSech vyznamnych bojovych akci na vSech
frontdch, kde Luftwaffe operovala, a to s Uspéchem v rGznych rolich. Fw 190
poprvé okusil bojové nasazeni na zapadni fronté v srpnu 1941, kde prokazal svou
pfevahu nad letouny Mk V Spitfire. Hlavni vyhodou Spitfiru oproti Fw190 a také Bf
109 byl lepSi polomér zatacéeni. Kromé toho Fw190 prfekonaval Spitfire Mk. V ve
vétSiné oblasti, jako je rychlost naklonu, rychlost, zrychleni a stfemhlavy let. Tento
vykonovy nesoulad zdUraznil naléhavost vyvoje Spitfiru Mk. IX, ktery byl pfimou
reakci Kralovského letectva na tuto technologickou mezeru. Pfidani Fw190 k
Jagdwaffe umoZnilo Némcim odraZet Utoky RAF a dosdhnout mistni vzduSné
pfevahy nad némeckym nebem aZ do léta 1942, kdy byl predstaven vylepSeny
Spitfire Mk. IX. V ¢ervnu 1942 pfistdl Oberleutnant Armin Faber z JG 2 se svym
Fw190 A-3 na britském letiSti, coZz umoZnilo RAF vyzkouSet Mk. IX proti 190 a
naucit se taktiku, jak mu celit.
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V roce 1942 zacaly byt Bf.109 v zdpadni Evropé ¢aste¢né nahrazovany Focke-Wulfy; mnoho pilot(i Bf.109 pfeSlo na
Fw190. V té dobé& mél Fw190 vétsi palebnou silu neZ Bf.109 a v malé az stfedni vySce lepSi manévrovaci schopnosti,
coZ vysvétluje logiku tohoto rozhodnuti. Fw190 se ukazal byt v nékterych ohledech spolehlivéjSim letounem neZ
Bf.109. Dobfe se ovladal na zemi a diky Sirokému podvozku byl vhodné&;jsi pro ¢asto primitivni podminky na vychodni

fronté (poskytoval snadnéjsi a relativné bezpeénéjsi vzlet a pFistani ve srovnani s uz8im podvozkem). Diky radidlnimu
motoru mohl také snaSet té78i poSkozeni neZ Bf.109 a preZzit.

Vykony Fady Fw190A klesaly ve velkych vySkach (obvykle 6 000 m a vice), coZ sniZovalo jeji U¢innost jako vySkového
stihace. Od pocatku existence Fw190 probihaly snahy o feSeni tohoto problému s turbodmychadlem pfeplfiovanym
motorem BMW 801 v modelu B, mnohem déle nesoucim modelu C se snahou rovnéz pfeplfiovat zvolenou
pohonnou jednotku Daimler-Benz DB 603 inverted V12 a podobné dlouho nesoucim modelu D s motorem Junkers
Jumo 213. V roce 1943 se Fw190 stal souéasti letounu Fw190. Problémy s instalaci turbodmychadel u subtypt -B a -
C zpusobily, Ze se do sluZby dostal pouze model D, ktery vstoupil do sluzby v zafi 1944. Tyto verze s "dlouhym
nosem" jim sice zajistily rovnocennost se spojeneckymi protivniky, ale pfiSly pfili§ pozdé na to, aby mély skuteény
efekt. Rada D-9 byla jen ziidkakdy pouZivana proti naletim t&Zkych bombardérd, protoZe okolnosti vélky na konci
roku 1944 znamenaly, Ze pfednost mély souboje stihac¢d proti stiha¢lim a Uto¢né mise na pozemni cile.

Tal52 byl dalsim vyvojem letounu Fw190 a mél byt vyrabén nejméné ve tiech verzich - Tal52H HOhenjager
("vySkowvy stihac"); Tal52C urceny pro operace ve stiednich vySkdch a pozemni Utoky, pouZivajici motor Daimler-
Benz DB 603 a menSi k¥idla; a stihaci prizkumny letoun Tal52E s motorem modelu H a kiidlem modelu C. V roce
1944 byl vyroben letoun Tal52E s motorem z modelu Fw190. Prvni Ta152H vstoupil do sluzby u Luftwaffe v lednu
1945. Letouny Ta 152 byly vyrobeny pfili§ pozdé a v nedostateéném pocétu na to, aby mohly ve valce sehrat
vyznamnou roli.

Celkové se Fw109 vyrabél v nasledujicich variantach:

e A-0: Pfedprodukéni varianta

A1-A9: “Anton” varianta, po¢atecni sériové modely, pouZivané v nizkych aZ stfednich vySkach v
Ukolech vzduch-vzduch i Utok na pozemni cile.

F: “Friedrich” varianta, pouZivana predevsim pro Uto¢né Ukoly na pozemni cile.

G: “Gustav” varianta pouZivand pro Uto¢né mise na dlouhé vzdalenosti.

D: “Dora” varianta pouZivan ve velkych vySkach s kapalinou chlazenym motorem Junkers Jumo 213.
e S:pfeznadené trenéry z model( Anton.

Tal52: pozdni varianta Fw190, kterd byla vyvinuta po modelu Dora.

Fw190 Vyroba

Variant Amount Years produced
Fw 190 A-1 102 1941 June — 1841 Cctober
Fuw 190 A-2/4-3 09 1941 October — 1943 August
Fuwe 190 A-4 975 1942 June — 1943 August
Fw 190 A-5 1.752 1942 November — 1943 August
Fw 190 A-6 1,052 1943 May — 1944 March
Fw 190 A-T 701 1943 Movember — 1944 March
Fw 190 A-3 6,655 1944 February — 1945 February
Fw 190 A-9 930 1944 September — 1945 February

Total (including prototypes and pre-production aircraft) 13,291

Fw 190 F-1/F-2(A-4)
Fw 190 F-3(A-5)
Fw 190 F-8(A-8)
Fw 190 F-9(A-9)
Totals
Fw 190 3-1(4-4)
Fw 190 G-2{A-5)
Fw 190 3-3{A-6)
Fw 190 3-8(4-3)
Totals
Fw 190 D-9
Fw 190 D-11
Fw 190 D-13
Totals

Fw 180 5-5 converted from A-5 or built

Fw 190 5-8 converfed from A-8 or built

Totals
Ta 152 WH-0
Ta 152 H-1

Totals

Total (all variants)

18 & 271
432
5.143
415

7,279

approx. 1,300
1,805
20
1
1,826
c. 20
c. 38

58

69

23,823

1942 May — 1943 May

1943 May — 1944 April

1944 March — 1945 February
1944 September — 1945 February
1942 August — 1942 November
1942 July — 1943 May

1943 June — 1943 December
1943 August — 1244 February
1944 August — 1845 apil "2 1]
1945 February — 1945 March
1945 April — 1945 April

1944 late

1944 late

1944 December — 1945 January
1945 January — 1945 April
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Zaznamy uvadéji, Ze vétSina vzdudnych vitézstvi Fw190 byla dosaZena ve varianté "A" (oznacované také jako "Anton"), protoZe se ji vyrobilo nejvice (13 291 Anton( oproti 1 300 Dortim). Fw190 byl
mezi piloty velmi oblibeny. Néktera z nejuspéSnéjSich stihacich es Luftwaffe si pFipsala velkou ¢ast sestfeld pti jeho pilotovani, véetné Otto Kittela, Waltera Nowotného a Ericha Rudorffera. Luftwaffe
kladla velky daraz na taktické inovace a flexibilitu. Piloti byli vedeni k samostatnému mySleni a pfizplsobovani se ménicim se okolnostem a takové mysSleni je patrné i v Zivotopisech pilotd napsanych
po vélce. VétSina "Jagdgeschwader" (stihacich kfidel) davala pfednost volnym a pruznym formacim pred témi, které se pouZivaly pro vojenské prehlidky, a to s velkym efektem.

Poprvé se Fw190 na vychodni fronté objevily v zafi 1942. V té dobé probihala bitva o Stalingrad, ktera nakonec vedla ke zni¢eni némecké Sesté armady. Prvni némeckou jednotkou, kterd stihacku na
vychodé obdrZela, byla Jagdgeschwader 51 (JG 51). Jeji I. Gruppe vSak byla pfidélena do severniho sektoru a podnikala operace proti Sovétiim béhem obléhani Leningradu, aby se Fw190 mohl
aklimatizovat. Jednotka Iétala na volnych stihacich prepadech (Freie Jagd). To trvalo jen nékolik dni a I./JG 51 se pfesunula na jih k jezeru llmeni, aby poskytla letecké kryti zranitelnym preZivsim z
Démjanské kapsy. V fijnu 1942 se jednotka opét presunula na jih, tentokrat do RZevsko-Vjazmijského salientu. Pravé na tomto misté se zacaly Fw190 prosazovat.

FW190-A8
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V prosinci 1942 zacala Jagdgeschwader 54 (JG 54) rovnéZ pfechazet na Fw190. I./JG 54 méla vyprodukovat ctvrté a paté nejlépe skorujici eso valky. Od zaCatku operace Barbarossa v Cervnu 1941
ziskal Otto Kittel pouhych 39 vitézstvi. Druhym byl Walter Nowotny. AZkoli si na Bf.109 pfipsal vice nez 50 sestfell, jeho Uspéch na Fw190 by znamenal narQst skore na 258. Kittel by také dosahl 267
vitézstvi, vSech kromé 39 na Fw190. Letouny 190 operovaly na vychodni fronté, zapadni fronté, nad Némeckem, v Africe a ve Stfedomoti.

Hans Dortenmann
(1921-1973)
39 Aerial Victories

Erich Rudorffer
(1917-2016)
222 Aerial Victories

Otto Kittel Walter Nowotny
(1917-1945) (1920-1944)
267 Aerial Victories 258 Aerial Victories

Heinz Marquardt
(1922-2003)
121 Aerial Victories
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V DCS jsem si po nékolika letech ve FW190 uvédomil, Ze Kurt mél skutecné pravdu: ergonomické uspofadani kokpitu je osvéZujici zménou oproti nepfehlednému interiéru 109 a je jasné
vidét, ze Anton byl postaven jako funkéni, vykonny valeény stroj. Nevyhnutelné mate pocit, Ze sedite v Iétajicim tanku. A tento pocit je docela UZasny.

4.
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CO JE TREBA ZMAPOVAT

BF109K-4
KURFURST

Stabilizator trimovani NOS DOLU

Stabilizator trimovani Nose NAHORL!

A Otevieni klapek chladite
>
; — W Zavteni klapek chladi¢e
) Pomalé pfibliZeni €
Strelba z kandnu/rakety

(B1) (RALT+SPACE) Pomalé oddaleni

rEYVD AEYD

Strelba z kulomet( (A)
(SPACE)

Odhoz bomb (B2)
(RSHIFT+SPACE)

Nabijeni MK 108 (D)
(LALT+SPACE)

PART 2 - CONTROLS SETUP

+ BRZDY NA NOHOU (NAMAPOVANE NA PEDALY)
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Paka plynu
11

Podvozek - nahoru/dol

CO JE TREBA ZMAPOVAT

=2 KOMUNIKACE - zmackni a mluv

)
v
€
P

SniZzeni otd¢ek motoru (Drehzahl, sklon vrtule)
vySeni otd¢ek motoru (Drehzahl, sklon vrtule)

z

v
D Y

._.mu_Duu_Dv_ |
g dN13s STOYLNOD - Z L¥Vd
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KURFURST

Prifad’ nasledujici osy:

STOUPANI, KLONENI, SMEROVE KORMIDLO (DEADZONE NA
0, SYTOST X NA 100, SYTOST Y NA 100, ZAKRIVEN{ NA 0).

VRTULE/PLYN — OVLADA ATA / PLNICi TLAK POTRUBI /
ZVYSENI TLAKU-BOOST

BRZDA LEVEHO KOLA
BRZDA PRAVEHO KOLA

AXIS TUNE PANEL

Joy_x

Deadzone
& 0

Saturation X

Saturation Y

Curvature
e 0

B Sslider

B invert

[ ]
User Curve

OPTIONS

SYSTEM

Bf-109K-4 Axis Commands

Actior

Absolute Camera Vertical View
Absolute Horizontal Shift Camera View
Absolute Longitude Shift Camera View
Absolute Roll Shift Camera View
Absolute Vertical Shift Camera View
Altimeter Set Pressure (analog)
Camera Horizontal View

Camera Roll View

Camera Vertical View

Camera Zoom View

Clock Turn Scale (analog)

Engine RPM Setting

Flaps (analog)

FuG16ZY Fine Tune (analog)

FuG16ZY Volume (analog)

Gun Sight Brightness (analog)

Head Tracker : Forward/Backward
Head Tracker : Pitch

Head Tracker : Right/Left

Head Tracker : Roll

Head Tracker : Up/Down

Head Tracker : Yaw

Horizon Cage (analog)

LH Dashboard Lamp Brightness (analog)
Pitch

Repeater Compass Course - axis

RH Dashboard Lamp Brightness (analog)
Roll

! Rudder

SZKK 3 LH Ammo Counter (analog)
SZKK 3 RH Ammo Counter (analog)
TDC Slew Horizontal (mouse)

TDC Slew Vertical (mouse)

Throttle

Trim Stabilizer (analog)

Wheel Brake Left (analog)

Wheel Brake Right (analog)

Wheel Brakes Both (analog)

Zoom View

CONTROLS GAMEPLAY

MISC.

AUDIO SPECIAL \

B Foldable view Reset category to default

Category Keyboard

Front Dash

Front Dash

Flight Control

VHF Radio

VHF Radio

REVI 16 B Gun Sight

Front Dash
Cockpit lllumination

Front Dash
Cockpit lllumination

Front Dash
Front Dash

Flight Control
Systems
Systems
Systems

Throttle - HOTAS Warthog

joy.z

Clear category

Clear all Load

Saitek Pro Flight Combat Joystick - HOTAS Warthog

joy.Y

JOY_X
JOY_RZ

JOY_X
Joy.Y

Modifiers

In: Out:

oK

Add Clear Default

P¥i nastavovani osy brzdy kola neni osa ve vychozim nastaveni nastavena na
"Obratit". Pro kazdou brzdu kola je tfeba kliknout na "Obratit" v nabidce

"Nastaveni 0s".

Axis Assign

Axis Tune

FF Tune Make HTML | Disable hot plug ‘ Rescal
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OPTIONS
SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY MISC. AUDIO SPECIAL VR
Bf-109K-4 Axis Commands M Foldable view Reset category to default Clear category Clear all Load profile Save profile as
Action Category Keyboard Throttle - HOTAS Warthog Saitek Pro Flight Combat Joystick - HOTAS Warthog TrackIR Mouse i
Absolute Camera Vertical View
Absolute Horizontal Shift Camera View
Absolute Longitude Shift Camera View
Absolute Roll Shift Camera View
Absolute Vertical Shift Camera View
Altimeter Set Pressure (analog) Front Dash
Camera Horizontal View MOUSE X
Camera Roll View
Camera Vertical View MOUSE_Y
Camera Zoom View Chces-li pfifadit osu, klikni na "AXIS ASSIGN". V horni MOUSE Z
Clock Turn Scale (analog) Front Dash rolovaci nabidce mudZze$ také zvolit "AXIS COMMANDS".
Engine RPM Setting
Flaps (analog) Flight Control
FuG16ZY Fine Tune (analog) VHF Radio
FuG16ZY Volume (analog) VHF Radio
Gun Sight Brightness (analog) REVI 16 B Gun Sight
Head Tracker : Forward/Backward TRACKIR_Z
Head Tracker : Pitch TRACKIR_PITCH
Head Tracker : Right/Left TRACKIR_X r
Head Tracker : Roll TRACKIR_ROLL
Head Tracker : Up/Down TRACKIR_Y
Head Tracker : Yaw TRACKIR_YAW
Horizon Cage (analog) Front Dash
LH Dashboard Lamp Brightness (analog) Cockpit lllumination
Pitch JOoY Y
Repeater Compass Course - axis Front Dash
RH Dashboard Lamp Brightness (analog) Cockpit lllumination
Roll JOoY_X
Rudder JOY_RZ
SZKK 3 LH Ammo Counter (analo Front Dash
7KK 3 RH Afimo Counterianamz), Eront Bash ChceS$-li upravit kfivky a citlivosti os, klikni na osu,
TDC Slew Horizontal (mouse) kterou chce$ upravit, a pOté klikni na "AXIS TUNE".
TDC Slew Vertical (mouse)
Throttle JOoY Z
Trim Stabilizer (analog) Flight Control
Wheel Brake Left (analog) Systems JOY X
Wheel Brake Right (analog) Systems JoY_Y
Wheel Brakes Both (analog) Systems
Zoom View
»
Modifiers Add | | Clear Default Axis Assign Axis Tune FF Tune Make HTML ‘ Disable hot plug Rescan devices |
T o o
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In the “Special” menu in Options, select the Bf 109 K-4 menu. Make sure to have Takeoff Assist set to “0” (turned off). By default it is set to 100 (ON). This will cause you to crash and burn

inexplicably during takeoff. Also uncheck the Auto-Rudder box.

=
<
- & OPTIONS
a J
2 IE SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY MISC. AUDIO SPECIAL VR
52
[\ Capto Glove L, .
—d 100K Nastaveni asistenta vzletu na “0”
WA LeapMotion
TAKE-OFF ASSISTANCE e 0
V= VRFree
AILERON TRIM e 0
golcechat RUDDER TRIM e 0
B o

¥

- : M Auto Rudder < Funkce Auto-Rudder na OFF
o SUpercarrier M. B
(ZruSeni zaSkrtnuti)

-
X,
] :L'. briie COCKPIT CAMERA ORIGIN Auto

W‘g A-10C Il Customized Cockpit Default
AL

==
) AH-64D

#) AJS37

% AV-8B N/A

3f 109 K-4

%) C-101EB

~4 Christen Eagle Il
F-15E
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FW190-A8
ANTON

34 Propeler boss 43 Ol cooler ] -
Blage 2 cooling 103 Primer fuel tiler cap 160 Ammunition feed chute

g: zg;ﬁ:{(ﬂ;lfdmﬂanvmﬂ “ [Q:e‘vrzn. e enains caoing 104 f’u{c?d‘f’,»‘r ng unit 181 Port wing root MG 151/20E
fainng i 45 iydraviic-electne pach L 105 (PKS 12 - canoon
Starbe oY FuG 16ZY power traansformer 162 Link and casing discard chute

37 Starboard ma; e 106 Entry step cover plate 163 Cannon rear mount support

2 Sensng chemiey 107 Two tri-spherical oxygen bracket

:4'3 Z‘he,'m.',a,- botles (starboard fuselage 164 Upper and loweer ving shel
.r.ﬂmﬁf d({':(.‘l."m’(l nng wal) e
(6-5-mm] 133 108 Auwwiiaty fuel tank fier point 165 Rear spar

41 0
42 Annuiar ol tank

k grain valve

109 FuG 25a iz
110 Autopifol position 167 Flap

sponder unit 166 Spar construction
on indicator scale

28
(12:1 Imp galf5s live) Integration unit and peep-hale
111 FulG 162Y homer beanng 168 Flap actuating electric molor
converter 169 Port 20mm MG 151/20E
112 Elevator control cables wing cannon (sideways
118 Rudder control DUZ texible maounted)
ods 170 Aderon lransverse hnkage
ric panel [8ulkhead 12} 171 Ammunition box (125 g)
i i 172 Ammunition box ma
1 I0d Suspension arm
117 Rear fuselage it tube 173 Aderon control inkage
118 Triangular stress frame 174 Aileron contral unit

9 Taiplane trim unit 175 Adleron tnm tab
176 Port a siructure

Talwheel retr 177 Fort navgation kght
tubs 178 Qutboard wing stnngers
122 Retracte e lower puliey 179 Derachabie winghp

123 Starboard tailplane

124 Aenal

125 Srarboard elevator
Budder pedals (EC pedal 128 Elevator trim tab 181 Link and casing discard chute
uost vith hydraulic wheel- 127 Tailwheel shock steut guide 182 Twon unsynchromaed
brake aperation) on 20-mm MG 151/20E cannon

A8, cable under puley metal fainng (gondola)
130 Aerial attachment slub uniten feed chutes
rudder pust rod 131 Audder upper hinge 185 Ammunition boxes (125 rog)
hesd 186 Carrier frame rastraming cord
loor support frame 187 Ammuniiion box rear

Fuselsge /wing spar

49 Superchargar air pressure
pipes

50 BMW BO1D-2 fourteen-

(400 rpg) f 134 eef retraction
64 Fuel lilter recess housing of's seat back plate armour mechanism access pane! 188 Leading-edge skining
85 MG 137 tion cooling (8-mmJ 138 Rudder attachmeni! 188 Ammuniti d chute
oipes Seat guide rads aetuation ftings 190 Ammunition warming gioe
66 MG 131 synchro 1on back anmour 136 Acar navigation Iight 191 Aileron befcrank
gear (5-mm) 137 Extension spring 192 Mainwhesl sirut mauniing
67 Ammunition 85 Shoulder armour (5-mm) 138 Elgvator Irim (ab assembly
synchronization gear 86 Oxygen supply valve 139 Port efevaior structure 193 £C-akea shock strut
57 Gun troughs/cowling upper MG 131 maching guns 87 Steal frame turnover pyion 140 Taiplane cons 194 /Manvhes! leg lainng
Key to Focke-Wull oanei attachment 69 Windscreen mounhng lrame 88 Windscreen spray oipes 141 Semi-retracting taivehee! 195 Scissors unit
Fw 190A-8 70 Emor v poveer tuse and 89 Insirument panet shroud 142 Forked wheel housing 196 Ma al fainng
1 Pitor head aistrbutor box 90 30-mm armoured glass 143 Orag yoke 197 Axie housing
2 Starboard navigation light T1 Rear hinged gun access quarterhghts 144 Taiwhee! shock 188 Font mainwheei
3 Detachable mngtip panel 91 50-mm armoured glass 145 Taiwhee! locking 199 Srak
4 Piot tube hearer fine 72 Engine bearer/buikh een 146 Elevator a 200 Canncn
5 iing rit arachmenmt 168 reflector gunsight 201 FuG 16ZY Morane antenna
6 Aulgron funge points 33 73 Contral columii 93 Canopy 147 Angled frame spar 202 Radius rads
7 Wing lower shell sinngers 74 Transformer 94 Aenal attachment 148 ejevator differential belcrank 203 Rotanng drve unit
8 Leading-edge nbs 75 Aleron control tarsion bar 95 Headrest 148 FuG 25z ventral antenna 204 Mainwheel relraction efectre
9 Front spar 96 Head armaur {12-mm) 150 Master compass sensing unit motor
10 Cuterm iici rify Q7 Haad armeur st 15t 181 FuG 18ZY fixed loop horming 208 Undemarriage indicator
11 Wing upper shell stringers 98 Explosive charge canopy antenna 208 Seaied air-jack
12 Aileron tnm tab emergency jettison urit 152 Radio compartment access 207 BSK 16 gun camera
13 Afleron structure 99 Canopy channe! side hatch 208 Astrachon locking hooks

100 Auxiiaty tank fuel (253 Imp n-sphencal oxygen 209 Undercarriage locking unit

14 Aderon actveton/control

linkage - qaif 115 hre) or GM-1 (187 (oort fuselage wall) 210 Armament collimation lube
15 Ammunition bo. ma) 21 Rearspar 30 Mortar launch tube «'r’":“""'f 176 Imp galy85 jitra) ) 211 Camera wiring conguits
18 s::m;géd 20-mm MG ‘g Il;mgam vma:spconfj‘sg'f:fw“ 91 L';L’:L g ammanments) 101 FuG 16ZY iransmitter- 158 Wing ol fairing 212 Wheel well

1512 wing cannon ingeccarniage indicalor e rear fuel tank 213 Cannon barrel biast tube

(sideways mount=d) 24 Wing nb strangthening rails il " 214 Whee! cover acluation strut
17 Ammunition box rear 25 Ammunition feed chute 2t-cm (WiGR 21 215 Ammunition hot ait

suspension arm 26 Statc and dynamic air 216 Port inboard wheel cover
:g f‘;.q;: 5£r|11:{ur; 5 .'();n!ssu"e‘:ﬂ’ 158 Fuselags forward luel lank 217 Wing root canron

ing fiap under skinning annon barrel (81 imp gal/232 litre) 218 E£TC 01 carrier unit

20 Flap setting indicator peep- 28 Launch lube bracing sln. 159 Port wing roo! cannon 219 ETC 501 bomb-rack

hole 29 Launch tube carrier strut ammunition box (250 220 SC 500 bornb Ioad

16

PART 3 - COCKPIT & GAUGES
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Tip: Télo pilota Ize zapnout/vypnout pomoci "RSHIFT+P".
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Rukojet pro nouzové odhozeni krytu

Panel jisti¢t (kliknutim otevfi/zavfi)

i—": - >
NS

Nouzovy ventil kysliku
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Ovladéni Ghlu vrtule Horizontalni stabiliza¢ni trimovani (Héhentrimm) Jistic
(Verstellschraube) Jistié Poznamka: Cerna tlagitka (jisti€) po stisknuti

++

tla¢itka IN systém napajeji, cervena tla¢itka po

v . . R stisknuti tlacitka IN systém vypinaji.
Pohon sklonu vrtule (Verstellschraube) Umély horizont (Wendehorizont) Jistic “ el
Jistic

Generator motoru (Drehstrom Umformer) Jisti¢

FW190-A8
ANTON

Ovladani pfistavacich klapek

(Landeklappen Betdtigung) Jistic Opakovaci kompas (Kompafs Anlage) Jistic¢

Pohon podvozku (fahrwerks
Antrieb) Jistié / Ovladani podvozku (Fahrwerks

Betdtigung) Jisti€
§ FuG 16 ZY Radio Jisti¢ /

FuG 25a IFF (Identify-Friend-or-Foe)
Sebedestrukce (Sprengung) Jisti¢
Vnitini kfidlo (Innenflligel)
Vyzbroj jisti¢

Vn&jsi kridlo (AuBenflugel) |-

Vyzbroj jisti¢

Motorova vyzbroj (Rumpf Motor)
jiisti¢
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FW190-A8
ANTON

v
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? Q@ R ; - SIP)5 E16 Palivoveé cerpadlo (Kraftstoffpumpen)
g) SIS . ( externi nadrze (Abwurfbehalter) Jisti¢
7
? 1"*.\. i i
ﬁ € Q : b © E96 Palivové éerpadlo
g D 4 (Kraftstoffpur;pepn)
? ?otr_nvocné nadrZe (Zus Behaélter)
% isti¢
7
7
g
7
7
g
7
2
2
2
g adrZe (hinterer Behdilter) jisti¢
7 .
7 3
g E14 Palivové ¢erpadlo (Kraftstoffpoumpen) predni nadrze (vorderer Behdlter) jisti¢
s “NENITIETLII 2 > o
g C1 Externi zdroj (AufSenanschluf3) Pfepinaé pfipojeni ’ \ & D ‘
é ) P I \\ > \\
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vyzbroj (Abwurfwaffe) jisti¢
Zbraniovy zamérovac a kamera (Bild-und-Zielgerdt) jisti¢
Napéjeni letovych pfistroji (Mefanlage Uberwachung) jistié
Navigation Lights (Kennlichter) jistic¢
Osvétleni kabiny (Gerdtebrett) jisti¢
Ohfev obleéeni (Heizbekleidung) jisti¢
Ohfivaé Pitotovy trubice (Staurohrheizung) jisti€
Startér zapalovani (Ziindung Anlasser) jistié
FuG 25a IFF (Identifikace-pFitel-nepfitel) jisti¢
Generator motoru jisti¢
Baterie (Sammler)jistic

FW190-A8

- £an A
Poznamka: Cernd tlagitka (jisti€) po
stisknuti tladitka systém napajeji, cervena [
tladitka po stisknuti tlacitka systém vypinaji.
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Volba indikace palivoméru
Levy: Vorn = Predni
Stied: Zadna vybrana nadri

,+

Palivomér (x100 Litrd)
Vorn/objem piedni nadrze: 232 L (172 kg)

©0
< > Hinten/objem zadni nadrie: 292 L (216 kg) Pravy: Hinten = Zadni Ry Z
g o W Celkova kapacita: 524 L (388 kg) Pozndmka: Pokud je instalovana externi kapkova nadrz, mél by byt 3 | VA
E E N ‘ volba nastaven na "HINTEN" (Zadni), protoZe kapkové nadrie se na- Y0 / |
< B péjeji do zadni nadrze.
N\ \ 15 g
Restwamung' N \ e 30>
15 Mlnuten i \ R \ /10 X100
L 6 35
ey
M8 5
—~— ol
\

ter X, ’ o 71
il % Rizeni pratoku kysliku

Pfedni (vorder Behdlter) nadrz D
Nizka hladina varovné svétlo ’
Sviti, objem pod 80 litrd - o

Zadni (hinter Behdlter) nadrz
Nizka hladina varovné svétlo
Sviti, objem pod 10 litrg

\ Tlak kysliku Indikator diké . kk ” | i >
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Variometr (rychlost \
stoupani/klesani v m/s) \\
= . :
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| \g - LN
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. : ., | ' S| Tlakomér turbodmychadla (ATA)
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Ukazatel sklonu vrtule
6:00 pozice: 100 % (Velké) Nastaveni

12:30 pozice: 0 % (Malé) Pitch




AFN-2 Indikator navadéni doma

ai

Umeély horizont a ukazatel

Gngégglvu%g;%g
f NOLNV SIDNVYO B LIdND0)D - € LIVd

8V-06L M4
e e ey




Zamérovac

Koufrova clona zaméfovace

Packa nastaveni
jasu zamérovace
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MG-151 Kontrolka stavu zavéru kanonu
Osvétlené: OtevFeno
Zhasnuto: Uzavieno

Blik&ni kontrolky pfi stielbé ze zbrané znamena, Ze mechanismus zavéru funguje

A ., ] oy o Hlavni bezpeénostni spinaé zbrané I.
spravné. Pokud kontrolka pri stisknuti spousSté zhasne nebo se rozsviti, doSlo k poru- P b

> X (Kulomety a kanOny ve vnitinim kridle)
Se zbrane. 8 NAHORU: ZAPNUTO / DOLU : VYPNUTO

1

MG-151 Po¢itadlo ndboja kandnu

Hlavni bezpeénostni spina¢ zbrané .
(KanOny na vnéjSich kridlech)
MG-151 Knoflik nastaveni poéitadla NAHORU: ZAPNUTO / DOLU : VYPNUTO

munice kanént

MG-131 Kontrolka stavu zavéru kanonu
Osvétlené: Otevfeno
Zhasnuto: Uzavreno

Blikani kontrolky pfi stielbé ze zbrané znamend, Ze mechanismus zavéru funguje
spravné. Pokud kontrolka pfi stisknuti spouSté zhasne nebo se rozsviti, doSlo k poru-
Se zbrané.



A Klapky radiatoru x

Ukazatel polohy klapek chladice \
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d Rychlomér (km/h)

Na rychloméru jsou ru¢né napsany neprekrocitelné rychlosti klesani.

Bl Rychlost letu @ Vy3ka

Indikator ohfevu Pitotky 500 km/h @ 9 km

FW190-A8
ANTON

Sviti = ohfev . W - 600 km/h @ 7 km

e 700 km/h @ 5 km
e 800 km/h @ 3 km
e 850 km/h @ 2 km

VySkomér (km)

Knoflik nastaveni baro- /
metrického tlaku (QFE) A = €
: y e
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FuG 25a IFF (Identify-Friend-

or-Foe) Piepinac volby kodu
transpondéru

Ovladaci paka kohoutku Stop
Auf = Otevren
Zu = Zavfen (pro zkuSebni Cerpéani)

4

Rukojet nouzového
uvolnéni podvozku

Paka prepinace palivové nadrze
Auf: Otevieno (motor ¢erpa z obou nédrii)

» Vorderer Behdlter zu: Uzaviend pfedni nadrz
Hinterer Behdilter zu: Uzaviena zadni nadri
Zu: Uzavrieno (obé palivové nédrie jsou uzaviené)

Tlaéitko pro staZeni kartach startéru motoru
Pouziva se pfi ruénim spouSténi motoru bez poutiti elektrického startéru.

Trupovy podvés (svrzeni nadrzi
nebo bomb) Rukojet odhozu

Indikator tlaku oleje
(kg/cm?)
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FuG 25a IFF (Identify-Friend-

or-Foe) Prepinac volby kodu
transpondéru

.'x\‘ X0

Ovladaci paka kohoutku Stop

# Auf = Otevien FF Tlaéitko test[
o Zu=Zavren -

X ‘ ) 7
A P 3 r‘,) N
¢ R D ' 9 3

Rukojet nouzového
uvolnéni podvozku
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Spinac odjisténi raket

(SICHERHEITSSCHA. GERAT 21)
Ein: Odjistény

* Aus: Zajistény

Spina¢ odhozu raket

(ABSPRENGSCHA. GERAT 21)
Ein: Odjisteny

e Aus: Zajisteny

viti roznétka bomby odjiSténa

Prepinaé¢ rezimu uvolnéni bomby
e Levastrana: Stremhlavé bombardovani (Sturz)

e MV: Mit Verzégerung (se zpozdénim)
e QV: Ohne Verzogerung (bez zpozdéni)
e Pravé strana: Hladinové bombardovani (Wagerecht)
e MV: Mit Verzégerung (se zpozdénim)
e QV: Ohne Verzogerung (bez zpozdéni)
e Stred: Aus (Zajisténé)




R e N N N NN

,+

FW190-A8
ANTON

?
g
7
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
vl
&
47
27
17
o
1
1
Y
S0
o
Sb
vl
7
o
=P
17
-y
all”
%

B1 Tladitko

Spoust kanOnu MG-151 na vnéjSim kfidle
* RALT+SPACE

ZajiSténi zbrané/kandnu - MG
LSHIFT+SPACE o W an |

. ¥
D/J _ /’
_./ )
B2 Tlacitko
Tladitko uvolnéni bomby/raket
* RSHIFT+SPACE
’!‘&r
_—

A Tlaéitko
Spoust vnitifniho kiidla MG-151 kanOnu a kulometu

MG-131
* Poznamka: Pokud je bezpecnostni kryt kanOnu odjiStény,
spoust kulometu MG-151/131 stfili pouze po stisknuti.
-

yorn Hinter
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Znackni a mluv tlacitko Ruéni kolébkovy spinag sklonu vrtule

(Drehzahl)
GroRer = Velké = zvySuje otacky
Kleiner = Malé = sniZuje otacky

,+

FW190-A8
ANTON

J,
s

Polohy pojistek plynu
Aus: Vpr ) P

Aulassen: Start motoru
Steigen: Stoupani .
Start: Takeoff-Vzlet , _ S Spina¢ automatiky regulatoru vrtule

Ky (Kommandogerit Pfepinac reZimu Fizeni motoru)

yez

Ovladani jasu
osvétleni pFistroja

%) o el : / ) | Spina¢ magneto

Horizontalni stabilizaéni trim
(Trimmung) Indikator (°)

Kontrolky podvozku
Cervend = zvednuty podvozek
Zelena = vysunuty podvozek
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Blokovani plynu
Doli: Zaméeno
Nahoru: Odemceno

/

',4)'(

O < / /
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Tlaéitka ovladani klapek (Landeklappen)

Ein: Zasunuté klapky
Start: Vzletova poloha (10°)
Aus: Vysunuté klapky (60°)

A\

\UEZ\_‘aJQ
A
v

i Tlacitka ovladani podvozku

Ein: Podvozek nahoru
Aus: Podvozek dold

Bezpeénostni kryt tlaéitka podvozku

Spina¢ ovladani horizontalniho stabilizatoru

Kopflastiger = Nosem dolu (Nose Down)
Schwanzlastiger = Nosem nahoru (Nose Up)
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FuG 16ZY Pfepina¢ navadéni
radiového dosahu

FuG 162Y Knoflik jemného

ladéni radia (+/- 30 kHz) \

FuG 16ZY Ovladani hlasitosti radia s o

FuG 16ZY Radiovy prepina¢ navadeéni
Ft: Funktelefonie / Radiova telefonie
Abstimmen / Ladéni frekvence

D W G 162Y Piepinag radiové
2 frekvence

Homing Frequency Push-To-Talk Push-To-Talk Transm Recvr
Switch Selector Open Depressed

I I O

et
"Abst" Homing Homing
Listen Listen+Talk

"Abst" I, Aor o Listen to loop Talk I, Aoro
antenna
Targeting

Because on the first frequency selector position (I) sending and receiving are conducted at different
frequencies, it is not used in this simulation.

For communication, use II, A or o selector positions with "Ft" position of communications - homing
switch.
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Rukojet palivového éerpadla
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Klapky radiatoru
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Sani motoru
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FuG 162Y Radiova anténa Morane
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FuG 162Y Pevna smyékova navadéci anténa D/F

FuG 25a IFF (Identify-Friend-or-Foe) BfiSni anténa

Dratova radiova anténa
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Elektricky ovladané

& Klapky
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Cervené navigaéni svétlo
56

Bilé navigacni svétlo
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Osvétleni kabiny
*  Modré osvétleni
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(13 mm, 475 naboja na zbrari)

MG 131 Kulomety

(20 mm, 250 rounds)

MG 151 Cannon

(20 mm, 250 naboja)

MG 151 Kandn

Fs

(20 mm, 125 rounds)

MG 151 Cannon
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MG 151 Vyhazovani
nabojnic z kanénu
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SC-250 Bomba
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Bombovy nosi¢
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otevres.

PRED LETEM

1. Kliknutim na pfedni i zadni panel jisti¢d je
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PRED LETEM

2. Na prednim panelu jisti¢u nastav nasledujici jistice - ZAP (IN)

Baterie (Sammler)

Generator motoru

FuG 25a IFF (Identify-Friend-or-Foe)

Startér zapalovani (Zindung Anlasser)

Ohrev Pitotovy trubice (Staurohrheizung)

Ohrev obleceni (Heizbekleidung)

Osvétleni kabiny (Geratebrett)

Volitelné: Navigacni svétla (Kennlichter)

Napajeni letovych pristroji (MeRanlage Uberwachung)

Zbrariovy zamérovac a kamera (Bild-und-Zielgerat)

Shazovana munice a volitelna vyzbroj (Abwurfwaffe)

3. Volitelné: Pokud chce$ pouZivat externi napajeni, zavolej pozemnimu

Berso_r)élu, aby pripojil pozemni napajeci jednotku. Potom nastav jisti¢
aterii (Sammler) OUT (vypnuto) a nastav jisti¢c externiho napajeni C1

(AuBenanschluB) IN (zapnuto). V oeaéném pripadé bude startér motoru

pracovat na napajeni z baterie. V tomto navodu nastavime vypina¢

akumulatoru (ON) a nechame startér motoru béZet pouze na napajeni z

akumulatoru.

FW190-A8
ANTON

“ C1 Externi napajeni (Aufenanschluf)
= jisti€ — VYP/OUT

QN

Baterie (Sammler) ’%”/ '
jisti¢ — ZAP/IN W
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PRED LETEM

0

iz

g o 4. Nazadnim panelu jisti¢t nastav nasleduijici jistic¢e - ZAP (IN)
== a; FuG 16 ZY Radio (FT-Anlage, Funktelefonie Anlage)
; E b) Pohon podvozku (fahrwerks Antrieb)

T

c) SpuSténi pfistavacich klapek (Landeklappen Betdtigung)
d) Pohon sklonu vrtule (Verstellschraubef
e) Ovladani sklonu vrtule (Verstellschraube)
f)  Horizontalni stabiliza¢ni trim (Héhentrimm)
g) Umély horizont (Wendehorizont)
h) Generator motoru (Drehstrom Umformer)
i) Opakovaci kompas (Kompaf3 Anlage)
j) Ovladani podvozku (Fahrwerks Betdtigung)
5. Na panelu zadnich jisti¢a zajisti, aby byl jisti¢ FuG 25a Sprengung (IFF -
autodestrukce) vypnuty (OUT).
6. Nastaveni jisti¢t vyzbroje - IN (ZAP)
a) P80: VnéjSi vyzbroj kiidel (AuBenfliigel)
b) P1: Vnitini vyzbroj kiidel (Innenfliigel)
c) P2:Vyzbroj na motoru (Rumpf Motor)

PART 4 - START-UP
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PRED LETEM Volba indikace palivoméru
Vlevo: Vorn = vpredu
. o . S *  Uprostied: B lené nédr

7. Kontrola paliva v zadni (Hinten) a predni (Vorn) nadrzi : VZ rinstiteviiebe
8. Nastaveni kyslikového ventilu - OTEVRENO (otacéej kohoutkem ve sméru hodinovych rucicek) '

° ZkonFl’0|Uj sprayrle otev_r enl Ven.t.llu. pvomoc! u!<a,z at,?le pl:UtOku ky.SIIku av.Uk,a zatele tlva ku kysliku. . Poznédmka: Pokud je instalovana externi odhazové nédrz, mél by byt voli¢
9. Pohybem kniplu a pedald kormidla se ujisti, Ze ovladani vyskoveho kormidla, kridélek a smérovky funguje. nastaven na " HINTEN" (Zadni), protoze odhazova nédr? se napaji do

zadni nadrze.

)
<
S
£

ANTON

Palivomér (x100 Liters)
Vorn/Kapacita pfedni nadrze: 232 L (172 kg) 3
Hinten/Kapacita zadni nddrZe: 292 L (216 kg) RESMBI iy o s

Celkova kapacita: 524 L (388 kg) "5 MinUien
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ec = Indikator tlaku kysliku | 8b | ~ _ Y .
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? . Main 2. Main. Ground Crew
PRED LETEM . WIngman.. . F1. Rearm & Refuel
2 . Flight... F2. Ground Electric Power...
. . , . 35 Second Element. .- :
&2 10. Zkontroluj, zda jsou namontovany kliny na kola. Pokud A?E”” > F3. Request Repair
o O tomu tak neni, zavolej pozemni posadku (stisknéte "\" a g R4, Wieel chocks: .. <= BTN
ol = L xe ueon : NN A npAn e o Grourd Crew. . < Y
S Z pak stisknéte "F8") a stisknutim "F4" a "F1" pozadej : El0y Pravioue Man
e g posadku, aby kliny na kola umistila. Flz. zele F12. Exit

s \ \ .
P\ C—— Kliny kol

PART 4 - START-UP
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START MOTORU

Nastav paku paliva do polohy "AUF" (OTEVRENO, UPLNE NAHORU).

Nastaveni spinac E14 (pfedni nadrz, vorderer Behalter) a E13 (zadni nadrz, hinterer Behalter) Napdjeni

palivového Cerpadla (Kraftstoffpumpen) - ZAP (IN)

Sada E96 (pomocné) palivové Cerpadlo (Kraftstoffoumpen) Vypinaé napajeni — ZAP (IN)

Pokud je vybavena externi nadrzi, nastav E16 (pomocna nadrz) Napdjeni palivového ¢erpadla — ZAP (IN).
*  Nejsi-li vybaven externi nadrzi, ponech pfepina¢ E16 v poloze VYP (OUT).

Pumpuj rukojeti vstfikovani paliva do motoru 1 az 15krat v zavislosti na teploté venkovniho vzduchu.

Zkontroluj, zda je tlak paliva dostate¢ny (rucicka by méla byt mezi dvéma bilymi znac¢kami).

FW190-A8
ANTON

PART 4 - START-UP
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START MOTORU

7.
8.
9.

Spina¢ magnetd (zapalovani) nastav - M1+M2

Stisknutim tlagitka nastav plyn na ANLASSEN (VOLNOBEH). RALT+HOME.

Nastav prepina¢ Automatizace regulatoru vrtule (Kommandogeréat) do polohy Ruéni (VZAD) (Handbetrieb), pak
pomoci ru¢niho ovladace vy3ky vrtule (Drehzahl) zvy$ stoupani vrtule do polohy 12:00 (KLAVESA Motor ot/min -

> PageUp).

. Nastav prepina¢ automatického fizeni vrtule (Kommandogerat) do polohy AUTOMBETRIEB (VPRED) a zkontroluj,

zda se rucicka nastaveni vysky vrtule posouva do polohy 12:35.

Spinaé automatiky regulatoru vrtule (Kom-
mandogerit Pfepinac reZimu Fizeni motoru)
Autombetrieb: Automatické rizeni sklonu Handbetrieb:
Rucni ovladani sklonu

ANLASSEN (START-IDLE) Detekce

< ~SSE= TR

Ruéni kolébkovy spina¢ sklonu vrtule (Drehzahl)

GroRer = Velké = zvy3uje otacky
Kleiner = Malé = sniZuje otacky
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START MOTORU

11. Ovér, zda je vrtule volna, a vydejte pfikaz "Volna vrtule!", abys upozornil pozemni personal.

12. Odklop kryt startéru.

13. Klikni levym tla¢itkem a drz spina¢ startéru (vysunout NAHORU) po dobu 25 vtefin. Setrvac¢nik se roztoéi.

14. Zatahni za paku startéru (pravé tla¢itko) a drzte ji, dokud motor nenaskogi.

15. Po spusténi motoru nech motor béZet pfi 500-600 ot/min, dokud se neza¢ne pohybovat ukazatel tlaku oleje, a
pak okam?Zité zvyS otacky na 1200 ot/min. Pokud se Sipka ukazatele tlaku oleje nepohne do 15 sekund, zastav
motor a zavolej obsluhu k opraveé.

16. VOLITELNE: Pokud jsi motor nastartoval pomoci pozemniho napdjeni, dej pozemnimu personalu pokyn k
odpojeni letadla od letistniho zdroje napajeni.

FW190-A8
ANTON

14
Vytahni nahoru
(Kliknéte pravym
tlaéitkem)

13
Stlaéeni dolG
(kliknuti levym

tladitkem

Setrvaénik se roztoéi Motor se rozbéhne

75

PART 4 - START-UP
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f Main 2. Main. Ground Crew 3. Main. Groundl Crew. Wheel
PO STARTU MOTORU Fil. WEngman. . - Fi. Rearm & Refuel ChOCkS
7 Fliasiie 2. Ground Electric Power... Fi, Place

-

1. Se$lapnutim a podrZenim brzdovych pedald zapni brzdy kol. e SECONURELENENLEEE F3. Request Repair
2. Zavolej pozemni posadku (stiskni "\" a pak stiskni "F8") a stiskni "F6" a F3. ATC... F4, Wheel chocks, . s n
"F2", abys posadku poZadal o odstranéni klind. B, Graundl Grew.. <= m

FilZe R

F25 REmoye < m

Fii. Previois Hent:

Fil. Previous Menu
F12. Exit
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Odstranéné kliny na kolech
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3. Zavfi kryt ("LCtrl+C" nebo kliknutim na rukojet krytu).

PO STARTU MOTORU
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PO STARTU MOTORU

Otacenim vnéjsiho krouzku uvolni umély ho-rizont. V poloze UVOLNENO by pismena Los (Uvoln&no) méla byt dole a pismena

Fest (Klicovano) by méla byt nahofe.
Nastav radiovy prepina¢ FuG 16ZY - Ft: Funktelefonie / Radiotelefonie
Nastav pfepinac radiové frekvence FuG 16ZY - podle poZadavk( mise.

e Pozice "I" je pro "Y-Fuhrungsfrequenz" neboli Fidici frekvenci, kterd se pouZiva pro komunikaci v ramci letu nebo letky.

e Pozice "ll" je pro "Gruppenbefehlsfrequenz", neboli frekvenci skupinového rozkazu, ktera se pouZiva pro komunikaci
mezi nékolika lety z raznych letek (¢astnicich se jednoho néletu.
e Pozice "A" je "Nah-Flugsicherungsfrequenz" neboli frekvence Fizeni letového provozu. PouZiva se ke komunikaci s
uré¢enym fidicim letového provozu.
Nastaveni ovladani hlasitosti radia FuG 16ZY - podle potfeby

y s ~
I g P _y -
A0S ( m ¥ = ﬂ:? =
5 S ol
&3 - v 1
. S \
R = N = \ =z
i i)
@ \ ’;/ S~
& < o
> —
5 % W @ , )
s = > ®
> & 22 o
» \@< %‘%wc\“‘
o S oM )
v 2 > — 4 L
o \ » i _ -
3 | % E
2 [ Y P R 8
.(b \./ :
'2, "
> '\ <&
= Z
. %

==smeremnt,—
abys odklopil
klec

4a
Odemknut
o H

r*’\\
\—.s*




R e N N N NN

..’.

FW190-A8
ANTON

7
7
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
s
1
17
-1
nl7
47
qd
7
<
=P
17
-y
all”
%

PO STARTU MOTORU

8. Pomoci klavesy F10 zobrazi§ mapu a informace o letiSti. Nastav QFE (barometricky
tlak) na hodnotu "0". Alternativné muzZe$ také porovnat Udaj vySkoméru s nadmofskou
vySkou letisté v metrech.

Carpiquet

ICAQ B-17
COALITION RED
ELEVATION 187 ft <
RWY Length 5114 ft
COORDINATES 49°10'15"N 00°26'45"W
TACAN

VOR

RSBN

ATC (MHz, AM) 4.025, 39.000, 118.550, 250.550
RWYs 30 12
ILS

PRMG

OUTER NDB

INNER NDB

RESOURCES

Nastaveni barometrického

tlaku (hPa) i
\ . )
$ 6
3
7—
=02
8
VySkomér (km) gh ] > ):\ 9
N\

Knoflik nastaveni
barometrického

tlaku (QFE) e SN /

R,
-




PO STARTU MOTORU

9.

Nastaveni klapek - poloha VZLET (START).
10. Zkontroluj, zda je poloha klapek na kridelnim ukazateli 10°.

11. Proved zahfati motoru.
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o [,
1T saviivani
g 7 ZAHRIVAN| MOTORU
f 2 g Podrz brzdovy pedal a nastav plyn tak, abys dosahl priblizné 1200 ot/min. y | Nahoru: Zu (Zavieno)
f o < ﬁ Nech motorovy olej zahrat alespon na 25 °C. Za kazdou cenu se vyhni provozu : A Dol Ai;f (Oteveno)
g -] E g motoru pfi otackach mezi 600 a 1100, aby nedoslo k poSkozeni obézného kola =
1S Z motoru vibracemi.
f (L g « Pro rychlejsi zahrati motoru nech klapky chladice zcela zaviené.
f ﬁ Jakmile teplota oleje dosahne alespori 25 °C, pfidej plyn na 1400-1500 ot/
f ﬁ min, dokud teplota oleje nedosahne 40 az 45 °C. :
g ? Otevii klapky chladi¢e otacenim packy ovladani klapek ve sméru hodinovych < 2‘0 /’
7 rucicek. ‘ 25
f ? e Otevrend pozice - AUF. R1'5JM|(-,U@J';"
f ﬁ  Zav¥end pozice - ZU. o ' <= ? in 30~
f ﬁ 5. Po zahrati motoru zacni pojizdét. s . : g 1 h 4 vorder, ¢ 35
f ﬁ Poznamka: Pokus o vzlet s nizkou teplotou oleje maze mit vaZzné nasledky. Cekani £ Vg, B | 728 W &y B X \
f ﬁ na spravné zahrati motoru virtudlni piloti casto prehlizeji a motor o5 ;
g g neponechava Zadny prostor pro chybu, pokud jde o teplotu motoru. Ovladaci paka klapek chladice
f Y Otacenim ve sméru hodinovych rucicek otevri,
g ? otacenim proti sméru hodinovych rucicek zavri.
7
7
7
7
g ﬁ Radiator Flaps Position Indicator
ﬁ ﬁ e Up:Zu (Closed)
g ? *  Down: Auf (Open)
7R
77
120
1=
) e [
1<V
g = g Radiator Flaps Control Lever 4
v | '
20 b 1
25
m
g : g 30~
37
7N
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" POJIZDENI

Sz

g o 1. Zkontroluj, zda jsou kliny pro kola odstranény.

- = 2. A7 budeS pfipraven, pojizdéj na pfistavaci drahu. Davej pozor, abys na zemi nepfehfal motor.

; 4 3. Uvolni brzdy kol a pfidej plyn, aby ses rozjel. Pojizdéni by mélo probihat rychlosti maximéalné 15-20 km/h.
< 4. Prid omezuje vyhled dopfedu. To znamend, Ze pfi pojiZzdéni musi§ neustdle klickovat (nebo se to¢it do

"S"l). Pokud chce$ jet rovné, pfitahni Fidici paku Uplné dozadu, abys zablokoval ocasni kole¢ko v dané
poloze.

5. Chces$-li zatotit, pouZij diferencialni brzdéni jemnym seSlapnutim brzdového pedalu kola na strang, na
kterou chces zatocit. Kotoucové brzdy kol jsou ovladany hydraulicky.

SeSlapnutim pravého brzdového
pedalu zatoc¢i$ doprava.

®

n Zadni kole¢ko

PART 5 - TAKEOFF
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,+

e M T .y ¢
0 m Ukazatel horizontalniho |
< stabilizatoru (Trimmung) (°) \
o < Vyrovnej se na draze a zkontroluj, zda je kryt zavieny. %
o O Jakmile se srovnds$ s drahou, pohybem vpred srovnej ocasni kolo do m i
= E primého sméru. o =3 2
E < Ocasni kolo drz na zemi pfitazenim paky k sobé. o — ’ S -
Stisknutim tlacitka Landeklappen START IN nastav klapky do polohy .
pro vzlet (Start). _ L
Nastav horizontalni trim stoupani na 0° o,
Preklop bezpe¢nostni kryt podvozku nahoru -
) ~,
=y =
™ ! y 3,
) b
e S
T
“ N S ~=
. . . < - . f ,y/
Ovladaci tlacitka klapek (Landeklappen) o> N
Ein: ZataZené klapky -
Start: Vzletovéa poloha (10°) E = = <
Aus: Vysunuté klapky (60°) <o £

Tladitka ovladani podvozku

Ein: Podvozek zasunout
Aus: Podvozek vysunout

Spinaé ovladani horizontalniho stabilizatoru

* Kopflastiger = Nosem dolu
* Schwanzlastiger = Nosem nahoru

Bezpeénostni kryt tlaéitka podvozku
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POJIZDENI

7. Otacenim péacky ovladani klapek ve sméru hodinovych rucicek zcela otevti klapky chladice.
e Oteviend pozice - AUF.
e Zavienapozice - ZU.

FW190-A8
ANTON

Ukazatel polohy klapek chladice

Nahoru: Zu (Zavreno)
Dolti: Auf (Otevreno)

|‘ R UL NI W AN o B R e o {!“ B = 3] : 5
). : N 1 !

<7
y 5
L5
P s o N

-~ 1
Ovladaci paka klapek chladi¢e
Klapky chladi¢e Otacenim ve sméru hodinovych rucicek otevr,
otacenim proti sméru hodinovych rucicek zavfi.

Klapky ve vzletové poloze
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VZLET

8. Otacenim vnéjsiho krouzku kompasu uprav nastaveni kurzu na pozadovany kurz

odletu (obvykle v souladu s kurzem drahy).
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Carpiquet

ICAO

COALITION

ELEVATION 187 ft

RWY Length 5114 ft

COORDINATES 49°10'15"N 00°26'45"W ”
TACAN = , e

VOR - & \)“\ﬂ'a“xg‘)\
RSBN 3 g \‘(\0"”
ATC (MHz, AM) 4.025, 39.000, 118.550, 250.550 il s

RWYs 30 12

ILS

PRMG

OUTER NDB

INNER NDB
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% 7 13, Uvolnit 2000 ot/mi aku smé
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I Gear Deployed (AUS) I

r-f

N NNy

VZLET

16. Pred dosazenim rychlosti 250 km/h zvedni
podvozek stisknutim tla¢itka Rollwerk EIN IN.

FW190-A8
ANTON

I Podvozek v pohybu I IZataZeny podvozek (EIN) I

PART 5 - TAKEOFF
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17. Pred dosazenim rychlosti 250 km/h zvedni klapky
stisknutim tlac¢itka Landeklappen EIN IN.
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18. Do tfi minut po vzletu sniz vykon na 2400 otac¢ek za minutu (plnici tlak 1,4 ATA) a zacni stoupat.

19. Optimalni rychlost stoupani je 280-290 km/h p¥i stoupacim vykonu 2700 ot/min.
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PRISTANI

. Vstup do Useku po vétru ve vySce 300 m.

. Otacenim packy ovladani klapek ve sméru hodinovych rugicek UpIné otevfi klapky chladice.
= Otevrena pozice je AUF.
= Zavfena pozice je ZU.

DOWNWIND

45" ENTRY

CROSSWIND

45°* DEPARTURE

STRAIGHT-OUT
DEPARTURE
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FW190-A8
ANTON

PART 6 - LANDING
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5. Po zatoleni na finale sméFuj pfidi na konec drahy, nikoli na jeji za¢atek. Mas tendenci letét tam, kam mifis.

6. PribliZ se k letiSti rychlosti 220 km/h a rychlosti klesani mezi 2,5 a 5 m/vt.

7. Reach the runway with a speed of approx. 200 km/h and a sink rate of 2.5 m/s.

8. Pfistani pfi rychlosti 160-180 km/h s plynem IDLE. JeSté nezacinej tahat za knipl, abys zablokoval zadni kolo: pokud si nedas pozor, mizZe$

stale generovat dostate¢ny tah na to, abys pti jakékoli rychlosti nad 170 km/h odskoc€il, pfetocil se a havaroval. Klouzejte po draze...
gravitace a zpomaleni té udrZi na prlme trajektorii.

9. Pri zpomalovanl na 100 km/h nebo méné Zab|OkUJ zadni kolo pfitaZzenim kniplu.

10. K fizeni letadla zatim nepouZivejte brzdy: pouZij radéji malé kormidlo.

11. Jakmile zaéneS ztracet kontrolu nad kormidlem (v disledku klesajici rychlosti), jemné se dotkni brzd, abys letadlo pomalu Uplné zastavil.

93
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PART 6 - LANDING
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Pfistavaci rychlost

Vzdalenost a rychlost vzletu a p¥istavaciho ndklonu

Weight Speed Weight Speed
Kg Kph Lbs. Mph
3500 159 7600 98
3600 161 F800 100
3700 163 2000 101
32800 165 8200 102
3900 167 8400 103
4000 169 8600 105
4100 171 8800 106
4200 173 9000 107
4300 175 9200 108
4400 177 9400 109
4500 179 9600 111
3000 180 9800 112

Weight, kg

Takeoff roll, Rate of climb Landing roll, Roll time, seconds
after takeoff,
m/s
Runway Concrete  Grass (Aaps at 10°) Concrete Grass Concrete Grass
surface
4000 640 660 11 380 400 14,5 15,5
4500 780 320 9 520 560 18 19,5
S0000 960 1110 7 680 730 22 24
5500 1200 1280 5 880 960 26,5 29,5
97
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MOTOR BMW 801D-2

Pohonnou jednotku Antonu tvofi 14valcovy dvourady radidlni motor BMW 801D-2 s dvoustupfiovym pfeplfiovanim, pfevodovkou a 12lopatkovym ventilatorem chlazeni. Motor pohani tfilistou
vrtuli s konstantnimi ota¢kami. Motor BMW 801D-2 dosahuje vykonu pfiblizné 1 500 koni pfi 2 400 ot/min. Maximalni nouzovy vykon p¥i vodorovném letu je 1 705 koni p¥i 2 700 ot/min. Ridici
jednotka Kommandogerit sleduje a automaticky nastavuje otacky vrtule, posilovaé, stav palivové smési, zpozdéni zapalovani a reZim pfeplfiovani.
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PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT

BMW 801D 98
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Tlakomér turbodmychadla
(ATA) Podobné jako u Boostu nebo

UKAZATELE MOTORU plniciho tlaku

++

Zde je pfehled riznych Gdajt motoru, které je tfeba sledovat:

Ukazatel polohy klapek chladice
= Otackomér motoru (x100 RPM): Ovladani pomoci plynu. Ukazuje otacky motoru |« Nahoru: Zu (Zavieno)

otécejiciho vrtuli s konstantnimi otac¢kami. - Dolu: Auf (Otevieno)

e Tlakomér piepliovani (ATA): Podobné jako ukazatel Boost nebo plnici tlak udava
tlak preplriovani pomér mezi absolutnim tlakem za preplfiovacim zafizenim a
atmosférickym tlakem v atmosférach (ATA). Hodnoty vySSi nez 1 ATA oznaluji
tlak vySSi neZz atmosféricky tlak, zatimco hodnoty nizsi nez 1 ATA oznaduji tlak
niz8i nez atmosféricky tlak. V podminkach ISA (standardnich) je 1 ATA na drovni
more zhruba +0 Boost, 14,7 psi, 760 mm Hg, 29,92 in Hg, 1013,25 mBar nebo
101,325 kPa.

e Teplota oleje (°C): ukazuje teplotu oleje v mazacim systému motoru.

e Kontrolka tlaku oleje (kg/cm?): ukazuje tlak oleje v mazacim systému motoru.

e Indikator tlaku paliva motoru (kg/cm?): udava tlak paliva v systému palivového

cerpadla.

e Ukazatel sklonu vrtule: zobrazuje polohu vrtulovych listd. Rugi¢ky pristroje jsou
jako ru¢i¢ky hodin: pozice 6:00 odpovida 100% (jemnému) stoupani a 12:30 - 0%
(hrubému) stoupani.

Ukazatel polohy klapek chladiée: zobrazuje polohu klapek chladi¢e. "Zu" znamena
"zavreno", "Auf" znamena "otevieno".

FW190-A8
ANTON

Otécky motoru/
min. X100

AN &
Ukazatel teploty oleje (°C)

Ukazatel tlaku paliva
(kg/cm?)

Indikator tlaku oleje
(kg/cm?)

Ukazatel sklonu vrtule
+ 6:00 pozice: 100 % (Velké)
» Nastaveni 12:30 pozice: 0 % (Malé)

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%



4.

- OVLADAN| MOTORU

<

o Z o :

a 2 Hlavni ovladaci prvky motoru jsou tyto:
F

E E = Plyn: Ridi tlak pteplfovani (plnici tlak)

Automaticky spinaé regulatoru vrtule a ruéni kolébkovy spinaé sklonu vrtule
(Drehzahl): UmoZriuje ruéni ovladani sklonu vrtule.

iyezya4g

Pfepina¢ automatiky regulatoru vrtule
(Kommandogerat - reZzim volby ovladani motoru)

* Vpfed: Automatické Fizeni sklonu
*  Vzad: Ruéni Ffizeni sklonu

Ruéni kolébkovy spina¢ sklonu vrtule (Drehzahl)
*  Grofer = Jemnéjsi = zvySeni otacéek
* Kleiner = HrubS§i = sniZeni otacek

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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OVLADANI MOTORU

Hlavni ovladaci prvky motoru jsou:

* Pdaka ovladani klapek chladiée: Ovlada chladi¢ motoru a chlazeni motoru.

FW190-A8
ANTON

Ukazatel polohy klapek chladice

* Nahoru: Zu (zavieno)
*  Dold: Auf (otevieno) Klapky chladice

Ovladaci paka klapek chladi¢e

Otacéenim ve sméru hodinovych rucicek otevri,
otacenim proti sméru hodinovych ruci¢ek zavri.
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Tlakomér turbodmychadla (ATA)

Podobné jako u Boostu nebo plniciho
tlaku

PROVOZ MOTORU & LIMITY

Nastaveni vvkonu motoru:

Ukazatel polohy klapek chladice
e Nahoru: Zu (zavreno)

Dolu: Auf (otevreno)

e VZLET: 2700 ot./min
. PﬁISTA!\lI: 1000 ot./min
«  NORMALNI PROVOZ: 2300 ot./min

Obecné pravidlo pro teplotu chladici kapaliny a oleje:

Pokud je teplota oleje vyS$8i neZ 110 °C, otev¥i klapky chladiée, jinak hrozi pfehfati. Kdyz je
teplota oleje nizSi nez 110 °C, zavfi je, abys zabranil pfechlazeni.

Limity motoru:

* Teplota oleje: Min 110 °C —Max 130 °C
* Tlak oleje: Min 3 kg/cm? — Max 13 kg/cm?
* Tlak paliva: Min 1.3 kg/cm? — Max 1.7 kg/cm?

P¥i pfehfati motoru mazes:

1. Ptejdi do stfemhlavého letu, abys zvySil rychlost letu a pratok vzduchu do séni motoru.
2. SniZeni plynu

3. SniZeni rychlosti stoupani

4. Nastav klapky chladi¢e na maximalni hodnotu “Auf (oteviené)”.

2] Ovladaci paka klapek chladice
Otacenim ve sméru hodinovych rucicek otevri,
otacenim proti sméru hodinovych rucicek zavri.

Ukazatel sklonu vrtule

*+ 6:00 pozice: 100 % (Velké)
- Nastaveni 12:30 pozice: 0 % (Malé) NRosn e

15 Min

KONTROLUJ TEPLOTU MOTORU PRIBLIZNE KAZDYCH 30 VT. ZACHRANI TI TO ZIVOT.

Ukazatel teploty oleje (°C)

Ukazatel tlaku paliva '/

2
(kg/cm?) Indikétor tlaku
oleje (kg/cm?) z
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PROVOZ MOTORU & LIMITY

3,

g 2 NASTAVEN| VYKONU (PREPLNOVANI V PRVNIM STUPNI, POD 3300 M)

Poloha plynu Vystupni vykon ot/min  Tlak v rozdélovaci Pfipustna doba Vyska (m)

(stupfiai) (ATA)

84-90 Vzlet a nouzovy vykon 2700 1.4 3 min 600

71 Bojovy vykon a stoupani 2400 1.3 30 min 700

66 Max. trvaly vykon 2300 1.2 Constant 1200

54 Max. Usporny vykon 2100 1.1 Constant 1800

NASTAVENI| VYKONU (PREPLNOVANI V PRVNIM STUPNI, POD 3300 M)

Poloha plynu Vystupni vykon ot/min  Tlak v rozdélovaci Pfipustna doba Vyska (m)
(stupnd) (ATA)

84-90 Takeoff & Emergency Power 2700 1.4 3 min 5700

71 Combat & Climb Power 2400 1.3 30 min 5300

66 Max Continuous Power 2300 1.2 Constant 5500

54 Max Economy Power 2100 1.1 Constant 5400

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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KOMMANDOGERAT RiDIC| JEDNOTKA MOTORU

Kommandogerét je hydromechanicky multifunkéni integrator, ktery vyrazné zjednoduSuje ovlddani motoru. Zatimco ve vétSiné ostatnich soucasnych letadel musel pilot neustale
ovladat rfadu pak pro fizeni Urovné plynu, sklonu vrtule, palivové smési a stuprid preplriovani, Kommandogerat ho zbavuje vétSiny prace.

FW190-A8
ANTON

Pilot musi jednoduSe pohybem péaky Skrtici klapky nastavit poZadovany tlak v sacim potrubi. O zbytek se postara Kommandogerat, ktery nastavi vSechny ostatni parametry tak,
aby motor spravné pracoval pfi poZadovaném tlaku v sacim potrubi vzhledem k aktudlnim letovym podminkdm. Ukazatelem, ktery slouZi ke sledovani poZadovaného tlaku v pre-
pliiovacim potrubi, je manometr prepliiovaciho potrubi vpravo od predni pfistrojové desky s oznaéenim "ATA". Pokud Kommandogerat néjakym zplsobem selZe, mizZe$ pouZit
rucni ovladani sklonu vrtule.

Ruéni kolébkovy spinaé sklonu vrtule (Drehzahl)
GroRer = Velké = zvySuje otacky
Kleiner = Malé = snizuje otacky

Spina¢ automatiky regulatoru vrtule (Kom-
mandogerat Pfepinac reZimu Fizeni motoru)
Autombetrieb: Automatické fizeni sklonu
Handbetrieb: Ruéni ovladani sklonu

M.

15 Minuten

Ukazatel sklonu vrtule
6:00 pozice: 100 % (Velké) Nastaveni
12:30 pozice: 0 % (Malé) Pitch

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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ZAKLADY TURBODMYCHADLA

Pt¥eplhovani provadi vzduchové éerpadlo nebo kompresor pohanény motorem, ktery dodava do motoru stlaéeny vzduch, aby se zvySil tlak nasavaného vzduchu a
motor mohl vyvinout vySSi vykon. ZvySuje tlak v sacim potrubi a tla¢i smés paliva a vzduchu do valch. Cim vySSi je tlak v sacim potrubi, tim hustSi je smés paliva a vzduchu a

tim vy38i je vykon motoru.

FW190-A8
ANTON

U normalné nasdvaného motoru neni moZné dosahnout vy3Siho tlaku v sacim potrubi, neZ je stavajici atmosféricky tlak. Pfepliiovaci kompresor je schopen zvysit tlak v sacim
potrubi nad 1,0 ATA (30 in Hg). Napfiklad ve vySce 2500 metr( (8000 stop) muZe byt typicky motor schopen vyvinout 75 % vykonu, ktery by mohl vyvinout na stfedni hladiné
more (MSL), protoZe vzduch je ve vy3$Si nadmorské vySce méné husty. Prepliovaci turbodmychadlo stlacuje vzduch na vySSi hustotu, coZ umoZriuje pfepliiovanému motoru
vytvaret ve vySSich nadmorskych vySkach stejny tlak v sacim potrubi, jaky by mohl vytvaret na Urovni hladiny more.

7
T
™
2.
H
H
H
=
n
B
B
n
A=
g 2 f Motor ve vySce 8 000 stop nad mofem by tedy mohl stéle vytvaret tlak v sacim potrubi 0,85 ATA, zatimco bez prepliovani by mohl vytvaret pouze 0,75 ATA. Preplriovani
f [TT] f je obzvlasté cenné ve velkych nadmorskych vySkach (napf. 18 000 stop / 5500 m), kde je hustota vzduchu 50 % hustoty vzduchu na Urovni hladiny mofe. PouZiti prepliovaci-
f E f ho kompresoru v mnoha pfipadech doda motoru vzduch o stejné hustoté jako na Urovni more. U normalné nasdvaného motoru neni mozné mit tlak v sbérném potrubi vySsi
g T g neZ stvajici atmosféricky tlak.
191
1<
4 S
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o PROVOZ TURBODMYCHADLA

<

o g Pfeplfiovani instalované na motoru BMW 801D-2 je vybaveno dvourychlostnim pfeplriovacim turbodmychadlem, redukéni pfevodovkou a chladicim ventilatorem s 12
Ll lopatkami. Ventilator umistény pred motorem pfivadi vzduch, ktery vstupuje do filtrovanych vstupl vzduchu dvéma kandly na obou strandch kapotaZe trupu. Ve 30.-40.
S E letech 20. stoleti mélo nékolik prvnich letadel, ktera byla vybavena dvourychlostnim pfeplriovacim kompresorem, ruéni ovladani, které bylo nutné nastavit, jakmile byl le-
[* 9

toun dostate¢né vysoko (hustota vzduchu byla dostatecné nizka, aby byl patrny rozdil, jakmile je preplriovaci kompresor zafazen na druhy rychlostni stuperi). V naSem pfi-
padé preplriovani fadi automaticky (fizeno fidici jednotkou Kommandogerat) po dosaZeni prahové vysky. V praxi si muZe$ vSimnout, Ze ukazatel tlaku v sacim potrubi
(ATA) se néhle zvysi, jakmile preplfiovani preradi na vy3si rychlostni stuper.

Ve vySce pfiblizné 3300 +/- 200 metrt prepliiovani automaticky pfepne z nizkych na vysoké otacky. SnaZ se v této vySce nelétat ani ji casto ménit.

Obrazek 15: Kryt motoru s vnitinimi kanaly pro p¥ivod vzduchu

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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PALIVOVE NADRZE

Objem paliva
Vorn/objem predni nadrze: 232 L (172 kg)

FW190-A8
ANTON

| Celkova kapacita: 524 L (388 kg)

| Pozndmka: Na zavésnik ETC 501 Ize pod
trup nainstalovat kapkovitou nédri o
objemu 300 litru.
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Hinten/objem zadni nddrie: 292 L (216 kg) | -




RIZENI SPOTREBY PALIVA

ProtoZe Pokud jsou k dispozici pfidavné palivové nadrZe (pfidavna trupova a/nebo vnéjsi kapkovitd nadrz), palivo z
nich vstupuje do zadni palivové nadrze dvéma potrubimi. Kdyz hladina paliva v zadni nadrzZi dosdhne pfesné 240 litrd, re-
strikéni ventil otevfe pFidavné potrubi. PFidavné nadrze pokraduji v napajeni zadni nadrzZe, dokud nejsou zcela vyéerpany.
Pfidavné nadrZe nejsou vybaveny Zadnymi snimaci palivoméru, a tak se jejich UpIné vyéerpani pozna pouze podle toho,
Ze hladina paliva v zadni nadrZi za¢ne klesat pod 240 litr(.

PFi [ét&ni s kapkovymi nddrZzemi by mélo byt palivo z kapkové néddrZe pouZito jako prvni (Nastavte voli¢ palivovych nadrzi
na "Vorderer Behélter zu", abys uzaviel pfedni nadrZ a poufZil palivo z kapkové nadrZe, ktera se pfivadi do zadnich nadrzi).
Po vylerpdni paliva v kapkové nadrZi nastav paku voli¢e palivovych nadrZi do polohy "Auf" a vypni vnéjsi palivové Cerpa-
dlo kapkové nadrZe.

,+

FW190-A8
ANTON

Trupovy podvés (svrZeni nadrzi
nebo bomb) Rukojet odhozu

Palivomér (x100 Litrd)

Vorn/objem predni nadrie: 232 L (172 kg)
Hinten/objem zadni nadrie: 292 L (216 kg)
Celkova kapacita: 524 L (388 kg)

Paka prepinace palivové nadrze
Auf: Otevfeno (motor ¢erpd z obou nadrii)
Vorderer Behiilter zu: Uzaviend pFedni nadrz Predni (vorder Behilter) nadrz Zadni (hinter Behdlter) nadrz
Hinterer Behdlter zu: Uzavfend zadni nadr Nizkd hladina varovné svétlo Nizka hladina varovné svétlo
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Zu: Uzavreno (obé palivové nadrie jsou uzaviené) Sviti, objem pod 80 litrdi
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E14 Jisti¢ palivového ¢erpadla v pfedni nadrZi (vorderer Behalter)
E13 Jisti¢ palivového éerpadla v zadni nadrZi (hinterer Behalter)
E16 Jisti¢ palivového ¢erpadla v externi nadrZi (Abwurfbehalter)
E96 Jisti¢ palivového ¢erpadla v pFidavné nadrzi (Zus Behdlter)

@

Volba indikace palivoméru

Levy: Vorn = Predni

Stred: Zadné vybrana nadri

Pravy: Hinten = Zadni

Poznamka: Pokud je instalovana externi kapkova nadrz, mél by

byt volba nastaven na "HINTEN" (Zadni), protoZe kapkové nadrie
se napajeji do zadni nadrie.

hinter. |
*Behalter

Sviti, objem pod 10 litrd
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RIZENI SPOTREBY PALIVA

o+
7
T
A= ¥
<_V
g o < g Cerpadla pohdné&na motorem ptivadéji palivo do motoru pod b&Znym tlakem 1 aZ 2 kg/cm2. V kaZdé ze dvou nadrZi je také elektrické posilovaci ¢erpadlo, které zabrafuje tvorbé par v
f o O / nadmofské vySce, zajiStuje lepSi zasobovani palivem a mizZe slouZit jako zaloha v pfipadé poruchy hlavniho ¢erpadla. Za osmou pfepazkou miZe byt také instalovana palivova nadrz o
ﬁ E E g objemu 115 litrd nebo 85litrova nadrZ obsahujici smés GM-1.
e < Y
B
1. BMW 801D-2 motor
1 U ,
g g 2 15 12 17 18 2 Schéma palivového systému 2. Plnici hrdla
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7, i Y Matar BMW B01 | () L b/} ~H-_~ " ey L . Lo
ﬁ @ ﬁ . 0 b ey .- l-. I‘_‘{ J 10. Podavaci ¢erpadlo pomocné trupové nadrze
g < ? Or | T — e H I |"' 11. Uzaviraci ventil (zavira pfi 240 |)
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PROVOZ PRIDAVNE NADRZE

1. Protoze se pridavna nadrz napaji do zadni palivove nadrze, nastav volici paky
palivové nadrze do polohy "VORDERER BEHALTER ZU" (PREDNI NADRZ
UZAVRENA) a zapni jistic palivového cerpadla E96, aby se palivo
spotiebovavalo nejprve z pridavné nadrze.
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E14 Jisti¢ palivového éerpadla v pfedni nadrzi (vorderer Behélter)
E13 Jisti¢ palivového éerpadla v zadni nadrzi (hinterer Behélter)
E16 Jisti¢ palivového éerpadla v externi nadrzi (Abwurfbehalter)
E96 Jisti¢ palivového éerpadla v pfidavné nadrZi (Zus Behalter)

Externi ?;(l)i(\)l(l)jlé nadrz /
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PROVOZ PRIDAVNE NADRZE

2. KdyzZ jsi pripraven odhodit pridavnou nadrz, zkontroluj, zda je ovlada¢ palivové nadrze nastaven do polohy "AUF"
(OTEVRENO), a vypni jisti¢ palivového cerpadla E96.
3. Chces-li odhodit palivovou nadrz, zatahni za rukojet "BOMBEN" (BOMBA/PRIDAVNA NADRZ ODHOZ).
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o AIRSPEED LIMITS

<

o % Here is an overview of some of the important airspeeds to remember.
()

E E Maximum Flaps Extension Speed: 250 km/h

o< Maximum Landing Gear Extension Speed: 250 km/h

Optimal Climb Speed: 280-290 km/h
Do-Not-Exceed Airspeed (V\g): See Airspeed Indicator

Rychlomér (km/h)
Na rychloméru jsou ru¢né napsany neprekrocitelné rychlosti
klesani.

Rychlost letu @ Vyska

500 km/h @ 9 km
600 km/h @ 7 km
700 km/h @ 5 km
800 km/h @ 3 km
850 km/h @ 2 km

PART 8 - AIRCRAFT LIMITATIONS
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PREHLED VYZBROJE

* 4 xMauser MG151 20 mm kanOny (250 nabojt na kandn pro vnitini kiidelni kandny, 125 ndboji na kandn pro vnéjsi kiidelni kandny

* 2 xRheinmetall-Borsig MG131 13 mm Kulomety (475 nabojd na zbrari)
* 4 xSC-50 kg bomby

1 x SC-250 kg bomba

1 x SC-500 kg bomba

2 x Werfer-Granate 21-cm protiletadlové rakety

=

o

0

b ¥
/

SC-250 BOMBA

Y
}

21-CM WERFER-GRANATE RAKETY
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REVI-16B (REFLEXVISIER) ZAMEROVAC

* Pro zamérovani zbrani byl Fw 190 A-8 vybaven standardnim zamérovacem Revi 16B, ktery byl instalovan na naprosté vétsiné bojovych letount Luftwaffe.

e Zamérovac Revi 16B je uréen pro pouZiti se synchronizovanou i nesynchronizovanou leteckou vyzbroji a je vybaven vestavénym reostatem pro nastaveni jasu zamérovaciho kriZze a no¢nim
filtrem.

= Reflexni mitidla funguji tak, Ze promitaji obraz zamérovaciho terce na sklo reflektoru tak, Ze se terc zobrazuje v nekonecnu a poskytuje pevny zamérovaci bod vzhledem k linii stfelby zbrané.
Alternativné mazes k mireni pouzit mechanicky zamérovac.

= PFi pouziti Revi 16B v boji musi pilot samostatné provadét korekce vzdalenosti a predstihu cile, pretiZeni a dalSich parametrd nezbytnych pro presnou stielbu.

FW190-A8
ANTON

Zamérovac

Koufova clona zaméfovaéde

Ovladani jasu
Zamérovace

Mechanicky zaméfovaé

PART 9 - WEAPONS
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REVI-16B (REFLEXVISIER) ZAMEROVAC

Pramér krouzku zamérovace REVI-16B je 100 mil. Kazda znacka podél vodorovné a svislé osy predstavuje 18 mil. Jeden mil (neboli "miliradian”, thlova jednotka) pfedstavuje pfiblizné 1 m délky,
Sirky nebo vysky objektu. Zde je vynikajici video od "The Air Combat Tutorial Library"” o pouziti zamérovace: https://youtu.be/MaWB3uAkycs

Dobrym pravidlem pro uréeni vzdélenosti cile je:
Dosah cile (v metrech) = rozpéti kiidel (v metrech) x (kolikrat vypini kruh) x 10
Jako ptiklad (viz fialové ¢ary nize): Pokud se rozpéti jeho kridel vejde 2krat do krouzku, Ize dosah odhadnout nasledovné:

Vzdélenost=11mx2x10=220m

NAYSVIDN:

How much a fighter fills the ring tells you its distance:

| diameter /2 diameter /3 diameter

Zdroj: The Air Combat Tutorial Library


https://youtu.be/MaWB3uAkycs
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OVLADANI ZBRANI

ZajiSténi zbrané/kandnu

B1 Tlacitko
Spoust kanOnu MG-151 na vnéjSim
k¥idle « RALT+SPACE

* LSHIFT+SPACE

B2 Tlaéitko

Tlaéitko uvolnéni bomby/raket
* RSHIFT+SPACE

4 O g5)
J)
/‘

A Tladitko

Spoust vnitiniho kiidla MG-151 kanOnu a kulometu
MG-131

* Poznamka: Pokud je bezpecnostni kryt kanOnd odjiStény,
spouSt kulometu MG-151/131 stfili pouze po stisknuti.
=2

yorn Hinter
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OVLADANI ZBRANI

-]

Tz

g o Kontrolka stavu zavéru kannu MG 151

= Svitici: odjiStén

; Z Nesvitici: zajiStén — — <

g Spinac hlavni pojistky zbrané | (kulomety a
Blikani kontrolky pfi stfelbé ze zbrané znamend, Ze mechanismus zavéru funguje spravné. Pokud kanOny ve vnitfnim kfidle)
kontrolka pfi stisknuti spousté zhasne nebo se rozsviti, doSlo k poruSe zbrané. «  NAHORU: ZAPNUTO / DOLU : VYPNUTO

MG 151 Poéitadlo kanOnové munice

Spina¢ hlavni pojistky ubrani I
(vnéjsi kiidelni kanOny) |
* NAHORU: ZAPNUTO / DOLU : VYPNUTO

MG 131 Kontrolka stavu zavéru kulomett
Svitici: odjistén MG 151 Knoflik nastaveni
Nesvitici: zajistén poéitadla kanGnové munice

Blikani kontrolky pfi stielbé ze zbrané znamena, e mechanismus zavéru funguje spravné. Pokud
kontrolka pfi stisknuti spousSté zhasne nebo se rozsviti, doSlo k poruSe zbrané. 119
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Vnitini kfidlo (Innenfliigel)

OVLADAN i /BRAN i Jisti¢ vyzbroje
)
Tz
& o Y ey Aulenfliigel)
4
3

Spinac odjiSténi raket (SICHERHEITSSCHA. GERAT 21)
* Ein: odjiStén
o Aus: zajiStén

Engine-Mounted (Rumpf Motor)

Jisti€ vyzbroje

Spina¢ odhozu raket (ABSPRENGSCHA. GERAT 21)
* Ein: odjiStén
*  Aus: zajiStén

Kontrolka naloZeni bomby

Trupové zasoby (svrZeni

nadrzi nebo bomb) Rukojet
odhozu

Pfepinac rezimu uvolnéni bomby
« Levé strana: Stfemhlavé bombardovanl (Sturz)

* MV: Mit Verzégerung (se zpozdénim)
e QV: Ohne Verzogerung (bez zpozdéni)
e Prava strana: Hladinové bombardovani (Wagerecht)
* MV: Mit Verzégerung (se zpozdénim)
e QV: Ohne Verzogerung (bez zpozdéni)
« Stred: Aus (ZajiSténé)

PART 9 - WEAPONS
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MG 131 KULOMETY (13 MM) & MG 151 KANONY (20 MM ! N

Zkontroluj, zda jsou jistice vnéjsiho k¥idla P80, vnitfniho kridla P1 a motorové vyzbroje P2 v poloze IN (ZAP).
. Odjisti kulomety a kanony vnitfniho kridla nastavenim prepinace MASTER ARM SAFETY | do polohy ON (NAHORU).
(C) LSHIFT+JOY1)
. Vnéjsi kridelni kandny odjisti nastavenim prepinace MASTER ARM SAFETY Il do polohy ON (NAHORU).(LCTRL+JOY1)
. Preklop bezpecnostni kryt kanénu nahoru (LSHIFT+SPACE)(JOY3)
. Nastaveni jasu zaméfovace - dle potieby.

Vnitini kiidlo (Innenfliigel) 4
Vyzbroj jisti¢

FW190-A8
ANTON

9

u

YL T T |

éjSi kfidlo (AuRenfliigel) &
Vyz[')roﬁlstlc( geh
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MG 131 KULOMETY (13 MM) & MG 151 KANONY (20 MM)

6. Zamér kridla cile do svého zaméFovace a podle toho odhadni jeho vzdalenost.
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; spoust A (Space)
" MG 131 KULOMETY (13 MM) & MG 151 KANONY (20 MM)
<
) g 7. Stisknutim tlacitka "MG 131/151 Trigger A" (MEZERNIK) vystteli§ ze svych kulometd MG 131 Machineguns
-] = a kan6nd MG 151 ve vnitfnim kfidle. Stisknutim tlac¢itka "MG 151 Trigger B1" (RALT+SPACE) vystfeli§ z
; 4 kanond MG 151 vnéjSiho kfidla. PodrZzenim obou spousti najednou vystieli§ ze vSech kulometd a kandni
i < najednou.
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MG 131 KULOMETY (13 MM) & MG 151 KANONY (20 MM)
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'T' BALISTIKA VYZBROJE Gunfire strike table &t 50m and 100m, in cm
&? - Fuselage Wing-roct Gond, , inner Gond, ,outer
§|c_: g 2 MG 131 2 MG 151/20 2 MG 151/20 2 MG 151/20
=2z Hy S, Ho S Ha $: He 5.
Om 95,5 13 = B 93 -10,8 237,8 % 274
50m 121 13 a4 8% 37 223 41 258
100m 142 13 85 7 | 78 208 a3 244

: 1—3&

7@
T
®
éé

S,

= S‘ - ‘8 =
v x T
< a <
(o) 31& » 4 i | o S
n + 4 f — ! ! ——
< 't . 2318 il Wing root MG 151/20 f I I I
E - 274 = Gondola MG 151/20s
I Weapons: Alignments Ammunition:
(<)) Fuselage: 2 MG 131 Harmonization 400m, Crossovers: parallel 13mm Spr,.Gr,.Ub.EI,
= Wing-roots: 2 MG 151/20 Harmonization 550m, Crossover: 600m 2cm Spr,Gr.Patr,Ub,151
("4 Gondola,inners 2 MG 151/20 Harmonization 550m, Crossover: 800m 2cm Spr.Gr.Patr.Ub,151
< Gondeola,outer: 2 MG 151/20 Harmonization 550m, Crossover: 900m 2cm Spr.Gr.Patr, Ub,151
-8
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Gunfire strike table 2t 50m and Y0Om, in cm



BALISTIKA VYZBROJE
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Sqping e

second

first

Soting Ine mlersechon pomis

550

400

Fuseoge)

Om

1

58

NOLNV
8V-06LM4

g89° g

!
NG 1
2

Max heght above
Sighting hne

Projectile trgjeciones

o0y
MG 19/20 Gondolo —outer

MG 181720 W

&

400m

3Om

=57 om

122 MG 13Y (Fuseloge) )3 mm Sor Gr Paw Wb £

256 MG 151720 (Wing 100! ond gondolo),

MG 181 /20 Gondolo—inner

550m

130145 m

-82 cm

2 cm Spr Ge Polr Up 1S

900 m

800

700

600

126
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TYPY BOMB

Zde je pfehled typt bomb dostupnych pro FW190-A8.

FW190-A8
ANTON

Typy bomb

AB 250-2 (s SD 10A) Abwurfbehdlter (Kontejnerova bomba) 250 kg kazetova bomba s tfiStivou submunici SD 10A

AB 250-2 (s SD 2) Abwurfbehdlter (Kontejnerova bomba) 250 kg kazetova bomba s protipéchotni submunici SD 2

AB 500-1 (s SD 10A) Abwurfbehdlter (Kontejnerova bomba) 500 kg kazetova bomba s tfiStivou submunici SD 10A

SC-50 Sprengbombe Cylindrisch (Valcova vybusnina) 50 kg bomba pro vSeobecné poufZiti

SC 250 Type 1 L2 Sprengbombe Cylindrisch (Valcova vybuSnina) 250 kg bomba pro vSeobecné poufZiti s dvoudilnou konstrukei typu/
stupné 1.

SC 250 Type 3 Sprengbombe Cylindrisch (Valcova vybuSnina) 250 kg bomba pro vSeobecné pouZiti s tfidilnou konstrukci typu/
stupné 3.

SC 500 Sprengbombe Cylindrisch (Valcova vybusnina) 500 kg bomba pro vSeobecné pouZiti s télem typu J.

SC500 L2 Sprengbombe Cylindrisch (Valcova vybusnina) 500 kg bomba pro vSeobecné poufZiti s télem typu L2.

SD 250 Stg Sprengbombe Dickwandig (Silnosténna vybuSna bomba) 250 kg priibojnd bomba (zpoZdéné roznétka)

SD 500 A Sprengbombe Dickwandig (Silnosténna vybuSna bomba) 500 kg priibojna bomba (zpoZdéna roznétka)

PART 9 - WEAPONS
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ZAPALOVAC BOMB

ChceS$-li bomby vybavit zpoZdénim zapalovace, spoj se s pozemnim personalem.

Otevreny kryt

Stiskni “RALT +\” (Komunikace Push-to-Talk)

Stisknutim tlaéitka vyber pozemni posadku “F8”

Stisknutim tlacitka vyber "Rearm & Refuel" “F1”.

Vybav poZadovany pylon bombou. Kliknutim na Zluty trojuhelnik na bombé nastavi$ typ roznétky a zpoZdéni.
Nastaveni typu roznétky a zpoZdéni.

Na panelu Fuze klikni na tlacitko OK.

Klikni na tla¢itko OK na panelu Re-Arming (Opétovné uzamdéeni).

1.
2.
3.
4.
5.
7.
8.
9.

Main

. Wingman, ..

. Flight...

. Second Element...
ATC.

. Ground Crew. « n

F12. Exit

2. Main. Ground Crew

F1. Rearm & Refuel 4— n

F2. Ground Electric Power.
F3. Request Repair
F4', Wheel chocks. ..

F11. Previous Menu
F12. Exit

MISSION RESOURCES

FUEL
GUN AMMO
AMMO TYPE

CM - Combat Mix

SELECT LOADOUT:

1 3 2 1 1
SELECT LIVERY
g 1
L R — o
BOARD NUMBER
m TOTAL WEIGHT  10057/10670 MAXIMUM WEIGHT oK

[i]| 100%
[i]| 100%

Terminologie

 Sturz: Stremhlavé bombardovani

» MV: Mit Verzégerung (se zpozdénim zapalovace)

» QV: Ohne Verzogerung (bez zpoZdenim zapalovace)
e Wagerecht: Nizka aroveri

’Illl

B o‘lll | \EERE ‘...A
.‘ | .1 l'...

i n s | WHKE

B
S—
\\N
T
o E——
e

Pylon: 2

Payload: AB 250-2 - 144 x SD-2,
Loadout: Mission

Fuze Type
oV Mode Funi

Sturz Mode Ar

ction Delay 0.7 S

250k U with HE submunitions
payload
Ziinder 69D
mV Mode Function Delay 12 |iS

Wagerecht Mode Arm Delay 0

’7 :

oK CANCEL
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SC-250 BOMBA (STREMHLAVE BOMBARDOVANI)

0
iz
) 1. Prepina¢ MASTER ARM SAFETY | do polohy ON (NAHORU)(C)(LSHIFT+0Y1) , Ein Ein
Ll 2. Zvol rezim uvoln&ni bomby | | *
S Z e Levastrana (¢ervend) = Sturz = sttemhlavé bombardovani (wiN+10Y3) ,
< e Pravéstrana (zelend) = Wagerecht = iroviiové bombardovani s ’ ﬁ Q &
(LALT+JOY3) ;
3. Zvol pozadované zpozdéni pojistky :
e MV: Mit Verzdgerung (se zpozdénim) s | ol -
= OV: Ohne Verzogerung (bez zpozdéni) e e
4. Nakonzole vyber ptislusny rezim uvolnéni. .
e Priklad: Sturz OV= Stfemhlavé bombardovani bez zpozdéni e
Sviti - nasazena bomba
Prepina¢ reZimu uvolnéni bomby
e Leva strana: Strfemhlavé bombardovani (Sturz)
* MV: Mit Verz6gerung (se zpozdénim)
* OV: Ohne Verzdgerung (bez zpozdéni) -
« Prava strana: Hladinové bombardovani (Wagerecht) \ AUS
* MV: Mit Verzogerung (se zpozdénim) ®

* OV: Ohne Verzdgerung (bez zpozdéni)

« Stfed: Aus (Zajisténé)

« MV
Sturz Wagerecht

0V &
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SC-250 BOMBA (STREMHLAVE BOMBARDOVANI)

Pfibliz se k cili vodorovnym letem ve vySce 2 km s rychlosti 350 km/h.

,+

o v

Jakmile cil zmizi pod kfidlem ve vzdalenosti asi 1/3 od konce kfidla, proved mirnou zatacku
pod horizontem ve sméru cile.

FW190-A8
ANTON

~

PFi ot&ceni reguluj rychlost tak, aby cil zGstal viditelny. Tato zat&¢ka musi byt velmi stabilni a
musi byt provedena bez nadmérného pouZiti kormidla..

Cil se nachazi pfiblizné v 1/3 od konce kfidla; zaéni
provadét zatacku smérem k cili.

1] \|
| . \
|
\

7
g
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
ﬁ,
2
z
2
—17%
<V
Wy
=f
| 7
o
= U
ey
</
ol
%

R e N N N NN

Cil by mél byt ve vzdalenosti 1/3 od konce kfidla
pfed provedenim zatacky smérem k cili.
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SC-250 BOMBA (STREMHLAVE BOMBARDOVANI)

Nastav plyn na volnobéh a proved stfemhlavy let v rozmezi 45 aZ 60°. Cim strmé&jsi je Uhel
stfemhlavého letu, tim vétsi je pfesnost.
Neptekracuj maximalni rychlost kleséni, jak je uvedeno v tabulce niZe.
. Zarovnej cil se stfedem zaméfovace.
. Tahem za knipl dostari cil mirné pod pfid letadla.
Kdy? se cil nachazi pod ptidi letadla a letadlo je ve vySce 500 m aZ 1 km, vypust bombu.

Rychlomér (km/h)
Rychlosti nepfekroceni klesani jsou napsany rucné.

Rychlost letu @ nadmorska vySka
* 500 km/h @ 9 km

* 600 km/h @ 7 km
* 700 km/h @ 5 km
* 800 km/h @ 3 km
* 850 km/h @ 2 km
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SC-250 BOMBA (STREMHLAVE BOMBARDOVANI)

13. Uvolni bomby pomoci klavesy “BOMB RELEASE (B2)”(RSHIFT+SPACE).
14. Pfidej pIny vykon a odlep se od vybuchu, pfitom udrZuj vodorovny let. To ti umozni dostat se co
nejrychleji z drahy nepratelské protivzduSné obrany.
15. Po odletu dostate¢né vzdalenosti se pust do stoupani. Stoupani ihned po vypusténi bomb bylo
jednou z nejéastéjSich chyb a mélo za nasledek:
e Zbytecné ohroZeni pilota nepratelskymi protiletadlovymi bateriemi
* Black-out (Zatemnéni)
e Zvrasnéni kiidel

FW190-A8
ANTON

Bomb Release (B2) klavesa
* RSHIFT+SPACE

PART 9 - WEAPONS
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BR 21 WERFER-GRANAT 21 CM PROTILETADLOVE RAKETY

ProtivzduSné rakety maze$ nastavit i se zpoZzdénim zapalovani a se zpoZdénim sebedestrukce. Podobné jako u nastaveni zapalovaée bomby kontaktu;j
pozemni posadku a kliknutim na Zluty trojlhelnik na raketé nastav typ a zpoZdéni zapalovace.

~ e

FW190-A8
ANTON

MISSION RESOURCES

FUEL [I| 100%
GUN AMMO (| 100%
AMMO TYPE CM - Combat Mix Pylon: 3

Payload: Werfer-Granate 21 - 21 cm UnGd air-to-air rocket
Loadout: Mission payload

'\

Zt. Zunder S/30

[ i
3 :
NG 5.5 s Arm Delay

SELECT LOADOUT:
SELECT LIVERY

BOARD NUMBER
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BR 21 WERFER-GRANAT 21 CM PROTILETADLOVE
RAKETY

1. Rakety odjisti$ nastavenim "SICHERHEITSSCHA. GERAT 21" do polohy EIN (NAHORU).
2. Proces zamérovani je velmi nepfesny. 21 cm rakety Werfer-Granate byly uréeny k pouZiti

FW190-A8
ANTON

jako protiletadlové rakety proti spojeneckym bojovym boxim téZkych bombardér. Strely
mély byt vedeny z vétSi vzdalenosti, coZ poskytovalo (teoreticky) bezpeéné;jsi alternativu k
exponovanym Utokdm s kanony. Sikmo vzhtru posazené raketové trubice zajistovaly
raketdm obloukovou trajektorii... a rakety by snad mohly poSkodit bombardéry, kdyZz
exploduji ve vzduchu. Netfeba dodavat, Ze tento koncept byl lepSi v teorii nez v praxi,
protoZe samotné rakety nebyly p¥ili§ pfesné.

21

icherheitsscha. »

Gerat 21

Gerat 2
gy
@
( ——
——
Absprengscha
21
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f BR 21 WERFER-GRANAT 21 CM PROTILETADLOVE RAKETY E .
2 3. Stisknutim tlaéitka "WEAPON RELEASE" (RALT+SPACE) vystfel rakety.

&2 4. Odhozeni raketovych nosi¢l (vytvareji velky odpor vzduchu): )

a O a) Zkontroluj, zda je spinac odjiStovani raket (SICHERHEITSSCHA. GERAT 21)

E E nastaven na EIN/ODJISTEN (NAHORU).

< b) Nastavte "ABSPRENGSCHA. GERAT 21" do polohy EIN (NAHORU) po zvednuti

bezpecnostniho krytu.

B2 spoust
Tlaéitko uvolnéni bomb/raket

* RSHIFT+SPACE klavesy

L,
o
i©
S |
O

Gerat 21

A
L]
£
[3)
192
)
=
)
=
-
©
=
3}
(%)
L

» Absprengscha. a
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ODHOZENIi MUNICE

Chces-li bombu odhodit, nastav pfepinac reZimu uvolnéni bomby do polohy AUS (zajiSténo) a pak zatahni za rukojet "BOMBEN" (Odhoz bomby/nadrze).
Chces-li bombu odhodit, zatahni za rukojet "BOMBEN" (Odhoz bomby/néadrze).

Pro odhozeni raketovych nosiéd, nastav spinac odjiStovani raket (SICHERHEITSSCHA. GERAT 21) do polohy

EIN/ODJISTEN (NAHORU) a pak nastav "ABSPRENGSCHA. GERAT 21" do polohy EIN (NAHORU) po zvednuti bezpeénostniho krytu.

FW190-A8
ANTON

nadrZe nebo bomby) Odhozova
rukojet

Spina¢ odjiStovani raket P

. A (S gt Spinac odhozu raket
(SICHERHEITSSCHA. GERAT 21) | . (ABSPRENGSCHA. GERAT 21)
* Ein: odjistén f

> e Ein: odjiStén
*  Aus: zajistén

* Aus: zajiStén

Sturz Wagerecht
o 0V (0)74
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ROZSAH RADIOVYCH
FUG 162Y PREHLED VYSILACEK VHF FREKVENCI: 38.4- 42.4 MHz

,+

Bf.109K-4 je vybaven radiostanici FuG 16ZY, specialné navrzenym palubnim VKV vysilatem. FuG 16 muZe byt pouZita pro komunikaci za
letu, stejné jako pro identifikaci IFF a navadéni DF. Souprava pracuje ve frekvenénim rozsahu 38,4 a7 42,4 MHz.

FW190-A8
ANTON

FuG 16ZY lze také nastavit do reZimu Leitjdger neboli Velitel stihaci formace, ktery mu umoZiiuje pouZivat specialni Y-Verfahren pro
sledovani zemé a navadéni sméru pomoci béZnych sluchatek.

Radiové frekvence jsou pfednastaveny v editoru misi na 4 rtizné kandly a nelze je ruéné naladit béhem letu.

FuG 16 ZY Radio (FT-Anlage)
Jistic¢

, : , Push-to-Talk tlacitko = ‘ .
FuG 16ZY Knoflik jemného ladéni mm- Fi- Anlage

radiového pfijimace (+/- 30 kHz) : ianhtrwzrk&
rie

[}

O)

(]

f? :[ Landekiappenv?
FuG 16ZY Prepinac radioveho navadéni d |Fliget | Betafigung
. . . . — - ’ auien |
Ft: Funktelefonie / Radiotelefonie : P80 4O \
‘-o‘

* Abstimmen / Frekvenéni ladéni radiového navadéni

(e}

B

©d ©) ©p ©b ok ©) ) @) o

0| Verstell-
3_"“ S¢hraube
=y

Fliigel |
bors | L\
P1 ‘,@ innen =1, Verstell-
= 2| | Schraube

= i
@®

Rumpf =3
Pzée Motor
+OF |

| » =

o

o}

Hohen-
Trimm

o

i T i Wende-
‘Horizont

()

[

[}

Drehstrom-
* Umformer _

(]

| & | Kompafl- - .
oS Anlage

e \ L
Selector Switch | 22 ‘ ol
e | % R FuG 252
4— | ‘ Sprer’;l‘ﬂg
Volume Control

(o}

(]
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JAK VYSILAT NA VHF VYSILACCE FUG 162Y

1. Nastav pfepinac¢ napajeni FUG 16ZY (F135) na ON. /V(G © Y 0O O Yt ¥
2. Nastav volbu rddiového kandJu na poZadovanou frekvenci (I, Il, A &i o). . J 5 : >
* Viz pozndmka na dalSi strané o skuteénych funkcich téchto frekvenci.

3. Nastavte reZim radia na "FT" (FUNKTELEFONIE: RADIOVA TELEFONIE).

:‘xG) *’@ ?G) *G

[
?
7
%
%
%
%
%
ﬁ @ &S : ,
? 4. Nastav hlasitost radia podle potieby. f EL e = - | f _
ﬁ 5. Stiskni tlagitko Push-to-Talk na plynové pace pro vysilani ("COMM PUSH TO TALK" klavesa, nebo “RALT+\") - EE 88 FE §E S§E 88 &5 B 38V &3
% 325 =& 28 I g
: >CNL j\"\,"c""! n
? -
ﬁ = _
%
%
¢ —
g ol Ol 0
? g SR
7 3 & A
? ® ] 5 ; >
%1: ‘l"l - < £
ﬁ = 3 T =
% - + -~
g 1 S IS resvorawatito | 5
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PART 10 - RADIO

=0
%g
4.0
H
H
H
ES
n
n
n
n
n
n
n
n
n
n
n
n
n
n
n
n
n
n
n
n
n
N
ol
H
H
H
&7
N
N
H
™
H
H
H
4
1V

FUG 162Y RADIOVE KANALY

* Pozice "I" je pro "Y-Fiihrungsfrequenz" neboli fidici frekvenci, ktera se pouZiva pro komunikaci v ramci letu nebo letky. Tvarce

mise obvykle pfednastavi tuto frekvenci na stejnou frekvenci, kterou pouZivaji vasi wingmani z vaSeho letu, a zmini ji v
briefingu mise.

* Pozice "lI" je pro "Gruppenbefehlsfrequenz", neboli frekvenci skupinového rozkazu, ktera se pouZivd pro komunikaci mezi
nékolika lety z raznych letek U¢astnicich se jednoho naletu. Tviirce mise obvykle pfednastavi tuto frekvenci na stejnou
frekvenci, kterou pouZivaji ostatni lety nebo sptatelené jednotky, a zmini ji v briefingu mise.

* Pozice "A" je uréena pro "Nah-Flugsicherungsfrequenz" neboli frekvenci fizeni letového provozu. SlouZi ke komunikaci s
urc¢enym Fidicim letového provozu. Tvirce mise obvykle pfednastavi tuto frekvenci na stejnou frekvenci, kterou pouZiva
vaSe odletové letiSté, a zmini ji v briefingu mise.

* Pozice "0" znamena "Reichsjdgerfrequenz" neboli FiSskou frekvenci stihaci obrany a slouZi ke koordinaci protivzdu$né obrany
celé zemé pfi rozsahlych néletech.

Tyto frekvence by mély byt uvedeny v informacich o misi.

Homing Frequency Push-To-Talk Push-To-Talk Transm
Switch Selector Open Depressed
"Ft" I Listen Talk I II
"Abst" I Homing Homing I II
Listen Listen+Talk
"Ft" II, Aoro Listen Talk II, Aor o
"Abst" II, Aoro Listen to loop Talk II, Aor o
antenna
Targeting

ProtoZe na prvni pozici voliée frekvence (1) probih& vysilani a prijem naraznych frekvencich, neni v
této smulaci pouZzita.

Pro komunikaci pouZijte polohy voli¢e I, Anebo o s polohou "Ft" komunikagniho - navadéciho
prepinace.

AIRPLANE GROUP

NAME
CONDITION
COUNTRY
TAS

LINIT

TYPE

SKILL

PILOT

TAIL #
CALLSIGN

MNew Airplane Group

Germany

1

A8

Flayer

Pilot #001

118 v COMM
Enfield 1

HIDDEN ON MAP
HIDDEN ON PLANMER
LATE ACTIVATION

FuG 16

Channel 1
Channel 2
Channel 3

Channel 4

AFNZ Base Frequency




AIRFIELD

Anapa

FREQUENCY

38.40 MHz

..’.

RADIOVA FREKVENCE LETISTE

K uréeni letiStnich radiovych frekvenci pouZij mapu F10. Batumi 40.40 MHz

FW190-A8
ANTON

Beslan 42.40 MHz
Gelendzhik 39.40 MHz
Gudauta 40.20 MHz

Kobuleti 40.80 MHz

Radiova frekvence pro letisté . .
Carpiquet: 39.000 MHz Kutaisi 41.00 MHz

Krasnodar-Center 38.60 MHz
Satpiuet Krasnodar-Pashkovsky 39.80 MHz

ICAO B-17

Krymsk 39.00 MHz

COALITION RED

ELEVATION 187 ft ; MaYkOp 39.20 MHz
RWY Length 5114 Mineralnye Vody 41.20 MHz

COORDINATES 49°10'15"N 0f°26'45"W

Mozdok 41.60 MHz

TACAN N\, Carpiquet

Nalchik 41.40 MHz

VOR

RSBN = Novorossiysk 38.80 MHz

ATC (MHz, AM) 4.025, 39.000, 118.550, 250.550 E Senaki 40.60 MHz
RWY 30 12 '

; Sochi 39.60 MHz
ILS o= = ﬂ
PRMG = = Soganlug 42.00 MHz

OUTER NDB . - Sukhumi 40.00 MHz

INNER NDB

Thilisi 41.80 MHz

RESOURCES

Vaziani 42.20 MHz
140
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Opakovaci kompas

VétSinu navigace je tfeba v letounu FW190 provadét vizualné. Porad se s Opakovacim gyrokompasem.

V pfipadé potfeby mizetS nastaveni kurzu upravit ota¢enim vnéjSiho krouzku opakovaciho kompasu. Pak ved letadlo tak, aZ se rucicka magnetického kurzu letadla (pfedni ¢ast
symbolu letadla) srovna s referenéni znackou nastaveni kurzu.

Nastaveni kurzu (lze nastavit ota-
Opakovaci kompas ¢enim vnéjSiho krouZku kompasu)

Symbol letadla (ukazuje na tvaj
magneticky kurz)

Magneticky kurz letadla: 105
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LORENZUV PAPRSEK PRO RADIONAVIGACI PRI PRISTANI NASLEPO (TEORIE)

=
< 0V

- g Ve 30. a 40. letech 20. stoleti pouzivala letadla pro pfistani za zhorSenych vizualnich podminek (kvali desti, nizké obla¢nosti nebo mize) prijima¢ standardniho priblizeni (SBA). Byl to
g e navigacni prijimac¢ a umoznoval pilotovi p¥i pFipravé na pristani vyrovnat letadlo na draze. MaZe$ si ho predstavit jako primitivni formu ILS (Systém pristrojového pristani), ale pouze s bo¢ni
- X slozkou.

e =

0 X

NejdualeZitéjsi predvalecnou navigacni pomuckou (Navaid) byl Lorenzav radiovy okruh, ktery byl vyvinut v Némecku jako systém pro pristani naslepo (BLS) a byl hojné pouZivan v Evropé.
Od roku 1932 jej vyvijel Dr. Ernst Kramar ze spole¢nosti Lorenz. V roce 1934 jej prijala spole¢nost Lufthansa a instalovala jej po celém svété. Lorenz pouZival rédiovy vysila¢ o frekvenci
33,33 MHz, ktery promital dva prekryvajici se paprsky po draze. Paprsky se stridavé zapinaly a vypinaly, pficemz levy paprsek vytvarel "dits" (morseovka E), pravy paprsek vytvarel "dahs"
(morseovka T). V mistech, kde se paprsky prekryvaly podél osy drahy, se ozyval souvisly tén.

Pri priblizeni, kdyz pilot uslySel dits, zato¢il doprava, dokud neuslySel staly ton. Stejné tak pokud slySel dahs, zatocil doleva. Jednalo se o metodu sluchové navigace, coz znamenalo, Ze jste
pomoci zvuka morseovky urc¢ovali, zda jste vlevo, vpravo nebo pfimo zarovnani se stredem drahy. Pilot musel poslouchat tony ve sluchatkach a podle toho letét.

Lorenzav systém byl instalovan na mnoha britskych letiStich a nazyval se Standardni paprskové priblizeni/Standard Beam Approach (SBA). PouZival morseovku A (dit dah) pro levy paprsek
amorseovku N (dah dit) pro pravy paprsek. Uprostred se prekryvala a tvorila staly ton.

Reference: http://www.tuberadio.com/robinson/museum/command SBA/

142

PART 11 - NAVIGATION

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%



http://www.tuberadio.com/robinson/museum/command_SBA/

R e e N NN

F.',.

BF109K-4
KURFURST

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
z|
oV
7
=47
oy
>0
3
1
=l
7
=P
47
</
7
7

LORENZUV PAPRSEK PRO RADIONAVIGACI PRI PRISTANI

V tomto videu najde$ skvélé vysvétleni toho, jak Lorenzova
teorie funguje. "Beam" Blind Landing System FuBI 2 byl Navadécl indikator AFN-1
pouZit s AFN-1.

Indikator: https://youtu.be/6ReAJWnFGpg

DileZité je si uvédomit, Ze pfistavani s paprskem jeSté nenf !
v DCS plIné funkcnli, takze vSechny tyto koncepty jsou pouze G
teoretickou predstavou toho, co bys mohl ocekavat. :

Majak/znackové svétlo \ : \, i i
Letadlo je vlevo od spravnéh@priblizeni [MSELGIRTEE]

Aircraft is left of ¢orrect approach

L B R

Left of approach pilot hears dots .....

Main Approach Direction

NASLEPO (TEORIE) o
S 0 0 Vlevo od pfiblizeni pilot slysi te¢ky...
Ao S

Dash zon®

Guide beam (contintious tone)

Dot zone

2
T \_(E % .
; g Right of apprpagh Qllgt hearvs, df:lshes 3
S g Vpravo od priblizeni pilot slySi ¢arky...
U = y
< S 4
B s Main Approach Direction
=% \
R
iy L yv s Dash z0n€
_________ _. AFN-2 Indikator navadéni .
2 »  Slouii k uréeni polohy letadla ve
Vlevo Vp ravo vztahu k letiSti. Toitsroni (oofﬁnuous Zohe)
Stupnice boéni odchylky
Dot zone
Oznacovaci svétlo On correct approach pilot hears continuous tone
*  Sviti pfi pfeletu nad znackovacim Pfi spravném pfibliZeni slysi pilot nepferuSovany ton
majakem (VEZ nebo HEZ).
‘ ‘Main Approach Direction
N L Dashmﬂe
B R L B R
N AE( y ) ™\ Guide beam (oohﬁhubus tone)
Letadlo na spravném pristupu Letadlo priléta k majaku've vzdalenosti 3 km
Aircraft on corfréct approach Aircraft arrives @t 3km beacon n


https://youtu.be/6ReAJWnFGpg
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LORENZUV PAPRSEK PRO RADIONAVIGACI PRI PRISTANI NASLEPO (TEORIE)

Zde je priklad koncepce Standard Beam Approach (SBA).
Systém standardniho priblizeni paprskem, ktery je v

dréaze.

International Morse Code

1. The length of a dot is one unit.

2. A dash is three units.

3. The space between parts of the same letter is one unit.
4. The space between letters is three units.

5. The space between words is seven units.

soucasnosti s!mqlovar_l v s;l/.st_ernu DCS, je zaloZzen na Signal pravé [ ] [ ] [ ]
Lorenzovych signalech: série "dits" (Morseova abeceda pro stanice “Dits”
“E") pro stanici vpravo od drahy a série "dahs" (Morseova Ae mm Ue o mm
abeceda pro "T") pro stanici vlevo od drahy. + Emmeoee Veoeomm
Kédy signald se mohou ¢asem zménit, ale metoda zdstava [C) N ¢ =N ¢ \)’(\“ EEE -
stejna: pomoci zvukovych signald uréi, kde se nachazi§ ve Signal pravé EEE BEE EEE E N e e . N ¢ ¢ =
vztahu k draze, a navadgj letadlo tak dlouho, dokud se oba stanice “Dahs” o N ¢ INN =
signély neprekryji a nevytvori staly zvukovy ton. Foomme e e
K vizualnimu navadéni maze$ pouzit také navadéci indikator = ﬁ .-. .-. i
AFN-2, ktery poskytuje informace o sméru a vzdalenosti k . L,
Kombinovana leva a |l oo
o . _ _ prava staniéni | ] o mum mmm
Zde je uzite¢ny navod od spolecnosti Reflected Simulations ?i‘é?y"’tt'g""i K omm o mmm IR
pro Mosquito: . ® " Lommeoe 200 mmmmm
https://youtu.be/tGXSLLKSIRK?t=737 Y —— e oo mm
— - Nume 40000 mm
Letadla letici pouze v pravém paprskuf(Letadla letici pouze v levem paprsku | | Letadlo letici v levém a pravém paprsku O mm o =m Seeeee
. Slyditelny signél “Dits” * Nenl slySet signél “Dits” (zarovnané s osou drahy) Po mummme OCmmeooe
*  Neni slySet signal “Dahs” »  SlySitelny signél “Dahs” * Signdly “Dits” a “Dahs” jsou slySitelné
* Oba signdly se prekryvaji a vytvareji staly ton signélu. Q EIE N ¢ = /oo
Remme Somm mum mm o o
Seeoe Omm m m mmm o
T oy ¥ N N N
. o | n . .
Prava stanice
:”

Ranvej

Levd stanice



https://youtu.be/tGXSLLKSiRk?t=737
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AFN-2 NAVOD K NAVADENI (TEORIE)

V letadle neni moZné ru¢né nastavit frekvenci pouZivanou pro systém Beam Approach/PfibliZzeni paprskem. Frekvence je pfednastavena prostfednictvim
Editoru misi pro letisté, na které se planuje$ vratit. Vzhledem k tomu, Ze kaZzda frekvence se na jednotlivych letiStich liSi, miZe$ paprskové pfiblizeni
pouZit pouze pro jednu jedinou drahu.

DCS v soucasné dobé simuluje frekvenci pfiblizeni paprskem pomoci frekvence ILS (Instrument Landing System) letist vybavenych zafizenim ILS. Tyto
frekvence nejsou kompatibilni s frekvenénim rozsahem radia FuG 16, ale tento pfiklad je pouze ilustrativni.

* Upozoriiujeme, Ze mapy Normandie a LamanSského prulivu zatim neobsahuji pfibliZzovaci majaky.

AIRDROME DATA

NAME Kobuleti

ICAQ UG5X

COALITION Neutral

ELEVATION 59 ft

RWY Length 7406 ft

COORDINATES 41°55'55"N 41°52'35"E

TACAN 67X (KBL) Kobuleti
VOR

RSBN ¢4 »ﬂ;
ATC 4.350, 133.000, 40.800, 262.000 // :://

RWYs 25 7 f,_,ﬁw*’ =

ILS - 111.50 (IKB)

fﬁ f
-F’/ . .

1 / i Kobuleti ranvej
| — f/

’/,.-

e

i
s
113.50 MHz o

s

Frekvence pfibliZeni
paprskem: 111,50 MHz

AIRPLANE GROUP

PASSWORD
)

FuG 16 ZY

Channel 1 39
Channel 2 40
Channel 3 41
Channel 4 42
AFN-2 Base Frequency 1115

/!

Frekvence pfiblizeni
paprskem: 111,50 MHz

GROUP NAME  Aerial-3 ?
CONDITION 100
COUNTRY Combined Joint Task Forces COMBAT
TASK
UNIT 1 1
TYPE Bf 109 K-4
SKILL Client
PILOT Aerial-3-1
TAIL # 011
RADIO v FREQUENCY 40
CALLSIGM Uzi 1
HIDDEN ON MAP
HIDDEN ON PLAMNER
HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION

MHz
MHz
MHz
MHz
MHz
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AFN-2 NAVOD K NAVADENI (TEORIE)

V tomto navodu pouZijeme systém Beam Approach pro drahu Kobuleti (frekvence 111,50 MHz).

1. Zkontroluj, zda je v Editoru misi spravné nastavena zakladni frekvence AFN-2 pro systém priblizeni
paprskem. Zakladni frekvence AFN-2 by méla odpovidat frekvenci systému Kobuleti ILS, kterd je
111,50 MHz.

Nastav prepinac napajeni FUG 16ZY (FT-Anlage) na ON.
Nastav volbu radiového kanalu na Il.

Nastav rezim radia na “ABST” (Abstimmen: Frekvencni ladéni pro radiové navadéni)
Nastav hlasitost radia, abys slySel morseovku z drahy.

ell

Verste
Trimm

AIRDROME DATA

NAME Kobuleti

FuG 16 Z
Channel 1

UG5X

ICAD

39

Neutral

COALITION
Channel 2

ELEVATION 59 ft

Channel 3 41
Channel 4 42 MHz

AFN-2 Base Frequency f 111.5  MHz

Frekvence pfibliZeni
s = paprskem: 111,50 MHz

RSBN

RWY Length 7406 ft

COORDINATES 41°55'55"N 41°52'35"E

67X (KBL)

TACAN

4.350, 133.000, 40.800, 262.000

ATC

RWYs 25 7

ILS 111.50 (IKB)




T , . v . Dréha v Kobuleti 07 T ~Fie Staton
AFN-2 NAVOD K NAVADENI (TEORIE) * Magneticky smér: 064 Maintenance 8 (S euev
(- (vyznaceno na mapé) 59 ()
T 0 . - i At e . V smér: W
< & 6. Uri svou aktualni polohu podle toho, jaky zvukovy signal sly3is: Pravy smér: 070
g IE e Série kratkych "dits" (morseovka pro "E") je uréena pro stanici vpravo od drahy. To znamena, Ze draha je vice
- VpraVO. A%
'f.'? E e Série dlouhych "dah™ (morseovka pro "T") pro stanici vlevo od drahy. To znamen4, Ze dréaha je vice vlevo. -7 o
- Staly tén znamena, Ze se signaly levé i pravé stanice prekryvaji, coZ znamena, ze jsi v jedné linii s drahou.
7. Navigaéni indikator AFN-2 té také navede na pristavaci drahu. DalSi informace nalezne$ na dalSi strance.
. rv Ve 7 7 e 7 7 Ve rv 7 7 v ‘
8. Priblizeni paprskem udévé tvoji polohu vzhledem k dréaze, ale neuvadi, zda leti§ sprdvnym smérem, nebo ne. Aby ses s
ujistil, Ze je smér letadla spravny, nezapomen pomoci opakovaciho kompasu sledovat magneticky smér drahy v ol
Kobuleti (064).
9. Letadlo nasméruj na pristani, kdyzZ je tén stabilni, a proved pfibliZzeni na pristani podle postupu v ndvodu na pfistani.

Referenéni ukazatel
kurzu (064)

Letadlo letici v levém a pravém paprsku Letadlo letici pouze v pravém svazku
(v ose drahy) SlySitelny signal “Dits”

+ Signal " Dits" a" Dahs" je slySitelny. * Neslysitelny signal “Dahs”

* Oba signdly se prekryvaji a vytvareji staly ton
signa _~iobuleti

Aktudlni kurz letadla

AFN-2 Indikator navadéni

Slouzi k uréeni polohy letadla ve Leva linka

vztahu k letiSti.

Boéni odchylka

Pozice letadla

Letadlo letici pouze v levém svazku

+ Neslysitelny signal “Dits”
Slysitelny signal “Dahs”

PART 11 - NAVIGATION
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AFN-2 NAVOD K NAVADENI (TEORIE

10. Kromé zvukovych signélt mazes k navigaci k letisti pouZit indik&tor AFN-2 Homing Indicator. Indikator AFN-2 poskytuje informace o sméru i vzdalenosti.
e Zarizeni ma dva pohyblivé ukazatele, které zobrazuji informace o navadécim majéku. Kazdd z nich je podobna modernimu zarizeni, VKV
vSesmérovému dosahu - VOR - (svisla rucicka) a zarizeni pro méreni vzdalenosti - DME (vodorovna rucicka).
e Svisla ruéi¢ka oznacuje hlavni smér navadéciho majéku vzhledem k ptidi letadla.
< Vodorovna rué¢i¢ka oznacuje vzdalenost od majéku. (aktualni osa je nespravné prevracena od 2023/09/09)
11. KdyzZ prelétas nad majakem, mélo by se rozsvitit svétlo majaku/znacky.

AFN-2 Indikator navadéni
» Slouii k uréeni polohy letadla ve

vztahu k letiSti. : -
‘ Svétlo majaku/znacky

Vzdalenost od
stupnice majaku

Stupnice boéni odchylky

P¥iklad: Letadlo je v jedné linii s drahou vzdalenou 3 km. Ptiklad: Letadlo se nachazi vlevo od drahy ve vzdalenosti 3 km.
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MAGNETICKA ODCHYLKA

=
< W0

] v , . viv , o, . , v s v v v 7|
g=§ Smér, kterym ukazuje rucicka kompasu, se nazyva magneticky sever. Obecné to neni presné smér severniho
g T magnetického poélu (nebo jiného stalého mista). Misto toho se kompas orientuje podle mistniho geomagne-tického
- g pole, které se na povrchu Zemé i v ¢ase slozité méni. Mistni Uhlovy rozdil mezi magnetickym severem a pravym
'}-'} ~ severem se nazyva magneticka deklinace. VétSina mapovych soufadnicovych systéma je zaloZena na pravém severu a

magneticka deklinace se ¢asto uvadi v legendach map, aby bylo mozné ur¢it smér pravé-ho severu podle severu, ktery
ukazuje kompas.

To je davod, pro¢ se v DCS musi kurz na drdhu "upravit" tak, aby zohlednoval magnetickou deklinaci severniho
magnetického polu (coz je v simulatoru skute¢né modelovano, coz je docela elegantni).

= J 62001 ‘

v - . - - z =
Skuteény kurz = magneticky kurz + magneticka odchylka 72000 ». k ,)(
Pokud je naprlklad kurz drahy, ktery jsi si pfecetl na mapé F10 v Azeville, 071 (True Heading), pak by vstupem do “ C ! Y
kurzu magnetického kompasu mélo byt 071 odectené s magnetlckou odchylkou (-11 stupnd), tedy 082. V 4 .1§94
nastaveni kurzu kompasu opakovace bys musel zadat kurz 082 (M). =

Magneticka deklinace:
e -11° pro Normandii v roce 1944
* -11° pro kanal La Manche v roce 1944

. 1984 ) bf)sewed\
21973 '
‘ 1962

Modelled

Azeville

1900 \
ICAO A7 / 1800 .' \
\j}gﬂﬂ=

| 1831 <)

COALITION RED

ELEVATION 741t -130° —80°
RWY Length 3549 ft
R -120° -90
COORDINATES 49°28'46"N 01°19'29"W _llog _100:
TACAN -
VOR = Pohyb severniho magnetického pélu Zemé napri¢ kanadskou Arktidou, 1831-2007.

~Azeville

RSBN = 01 ?‘a 0%7' \N\\ ’V

ATC (MHz, AM) 3.925, 38.800, 118.350, 250.350 ?\“(\\N 011 \1\; -
RWYs 7 25 CO\“ -
-

ILs - - -
PRMG = = -

OUTER NDB = - Azeville letiSté

INNER NDB

PART 11 - NAVIGATION
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Magneticka deklinace: -11,6°

kontrolovat pfimo z mapy F10, zobrazené pomoci kompasové riZice.
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Kontrola magnetické deklinace je nyni velmi snadna: ma

MAGNETICKA ODCHYLKA
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The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950 The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950

X v
DATA LETI ST == ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500 ft (1000m) OR LESS ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500t (1000m) OR LESS
1D IS England METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY 1D I France | A—Deauv METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY

m Normandy 2.0' Part 1 Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023) DImOn m Normandy 2.0' Part 2 Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023) DImOn

,+

2 NORMANDIE 71 Biggin Hill 568 @ 134.80 5.475 BROKEN .| 033° XX 4800 ¥X 213° 75 Abbeville Drucat 217 121.55 5.550 027° 02 5000 20 207°
- N51°19'38/.646 E@0°01'57/.954 173 | 253.45 41.85 SPAWNS @ 053° XX 2500 XX 233° é N50°08'16/.274 E@1°50'17/.295 66 | 253.60 42.00 093° 09 5000 27 273° L‘_
o 1 44 113° X% 2800 ¥X 293° 135%-13 5200 31-315°
o) E 9 27 Chailey 95 | 119.15 4.275 082° 07 4200 25 262° < % Amiens-Glisy 216 . 120.85 5.125 049° 04 5100 22 229° ~
E > N50°57'08/.149 W00°02'50/.844 29 | 251.05 39.50 161°-15 3500 33-341° N49°52'17/.290 E@2°23'30/.513 66 | 252.75 38.40 ,cnoprowe 120°+11 5100 29-300°
: 54 Deanland 72 | 120.60 5.000 RWY34: 063° 22 3800 34 243° . 32 Argentan 640  119.45 4.425 2 iicrean: 127° 12 3800 30 307°
< By Minsk . 9 ~
L y Y N50°53'03/.059 E@0°09'40/.680 22 | 252.50 40.95 HUGE BUMP % N48°46'07/.126 W00°01'49/.826 195 | 251.35 39.80  CLUSTER
https://www.digitalcombatsimulat 73 Detlin 593 = 118.45 5.525 051° 04 3700 22 231° 65 Avranches Le Val-Saint-Pere 47 | 121.20 5.300 137° 13 3800 31 317°
g / N
or.com/en/files/3312200/ N51°18'20/.346 E@0°36'05/.092 181 | 253.55 41.95 N48°40'05/.091 W@1°22'50/.837 14 @ 253.10 41.50
52 Farnborough 246 @ 120.50 4.950 17\ 7 071° 06 4700 24 251° 15 Azeville A-7 75 | 118.50 3.950 080° 07 3600 25 260°
N51°16'43/.722 We0°46'28/.480 75 | 252.40 40.85 “"A? < | 116° 10 3000 28 296° ‘,-: N49°28'51/.859 W@1°19'03/.057 23 | 250.40 38.85
28 182°-17 4000 35-002° 34 Barville 463 119.55 4.475 1057 10 4000 28 285°
31 Ford 29 119.40 4.400 067° 05 5600 23 247° < N48°28'48/.807 E00°18'50/.837 141 | 251.45 39.90 156°-15 4100 33-336°
N50°49'05/.085 W0@°35'26/.443 9 | 251.30 39.75 153°-14 4500 32-333° 20 Bazenville B-2 200 118.80 4.100 063° 05 5400 23 243° P
53 Friston 309  120.55 4.975 069° 06 3700 24 249° N49°18'14/.236 W0@°33'53/.884 61 | 250.70 39.15
5084582/ 1 0 RE00 T ORIT/7280 S48 W22 DEL0T 00 67 Beaumont-le-Roger 489 121.30 5.350 060° 04 2900 22 240°
29 Funtington 125 @ 119.25 4.325 095° 08 6700 26 275° = N49°05'46/.780 EQ0°47'48/.814 149 | 253.20 41.60 092° 07 2400 25 272° A
N50°52'05/.088 W00°52'08/.144 38 | 251.15 39.60 160°-15 5000 33-340° 7 150°-13 2600 31-330°
66 Gravesend 232 | 121.25 5.325 UNEVEN : 187° 18 5000 36 007° I 44 Beauvais-Tille 331 120.10 4.750 046° 04 5500 22 226°
N51°25'04/.079 E@0°23'48/.802 71 | 253.15 41.55 N49°27'14/.249 E02°06'47/.792 101 | 252.00 40.45 128°-12 5300 30-308° S
50 Heathrow 89 CLOSED, NO ATC 098° 12 8700 30 278° _ 21 Beny-sur-Mer B-4 199 118.90 4.150 181° 17 4200 35 001°
N51°28'39/.657 We@°27'12/.216 27 N49°17'52/.878 W0@°25'35/.597 61 | 250.80 39.25
43 Kenley 561 120.05 4.725 RWY30: ;| 031° 02 3000 20 211° R 69 Bernay Saint Martin 512 121.40 5.400 MESH 189° 18 3500 36 009°
N51°18'14/.240 W00°05'47/.794 171 | 251.95 40.40 NOLAND @ 131°-02 2100 30-311° @ N49°06'15/.264 E0@°35’54/.905 156 . 253.30 41.70  ISSUES
37 Lymington 20 119.70 4.550 068° 06 4200 24 248° 14 Beuzeville A-6 114 118.40 3.925 059° 05 4300 23 239° yZ
N50°45'44/.748 W01°30'51/.863 6 | 251.60 40.05 1475712 3500 30-327° X N49°25'13/.231 W@1°17'54/.913 35  250.35 38.80 7 @
74 Lympne 225 NO ATC 028° 02 3500 20 208° o 10 Biniville A-24 107 | 118.15 3.825 150° 14 3500 32 330° \
N51°04'58/.969 E@1°01'10/.178 68 119°-@7 3000 25-290° U N49°26'12/.202 WQ1°28'08/.138 32 | 250.15 38.60 D
72 Manston 157 | 118.25 5.500 060° 05 5000 23 240° < ©8 Broglie 595 = 121.35 5.375 127° 12 3700 30 307°
N51°20'32/.539 EQ1°20'46/.769 48 | 253.50 41.90 107°-%X 8700 %X%-287° N49°00'56/.939 E@0°29'55/.932 181 | 253.25 41.65
z 28 Needs Oar Point 20 | 119.20 4.300 071°-06 4200 24-251° X 5 Brucheville A-16 46 120.90 5.150 076° 07 4800 28 256°
o N50°46'17/.299 W01°26'04/.071 6 | 251.10 39.55 180° 17 4700 35 000° N49°22'06/.111 WQ1°12'58/.976 14 | 252.80 41.20
-— 39 Odiham 366  119.80 4.600 105° 10 5100 28 285° __ 19 Carpiquet B-17 187 | 118.70 4.050 133° 12 5100 30 313°
I N51°14'03/.065 We0°56'30/.504 112 | 251.70 40.15 N49°10'30/.507 W0@°27'16/.268 57 . 250.60 39.05
58 Stoney Cross 384  120.80 5.100 073°-06 5800 24-253° T 11 Cardonville A-3 102 118.20 3.850 164° 15 4800 33 344° \
< N50°54'40/.667 Wo1°39'29/.486 117 | 252.70 41.15 192° 18 4800 36 012° N49°21'03/.060 WQ1°03'03/.060 31 | 250.20 38.65 )
u 30 Tangmere 48 | 119.35 4.375 072° 06 5700 24 252° X 13 Chippelle A-5 125 | 118.35 3.900 070° 06 4900 24 250°
-— N50°50'44/.744 W00°42'06/.113 15 . 251.25 39.70 162°-@3 4400 21-332° N49°14'30/.513 We@°58'17/.299 38 | 250.30 38.75
> 41 West Malling 305 119.95 4.675 074° 15 5700 33 254° _ Conches 541 119.90 4.650 052° 04 5100 22 232° 7
N51°16'13/.221 E0@°24'16/.281 93 | 251.85 40.30 N48°56'05/.086 E@0°57'40/.676 165 | 251.80 40.25
< DEG® MIN'SEC/.DCML IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH 45 Cormeilles-en-Vexin 312 120.15 4.775 048°-04 5300 22-228° >
z N49°05'35/.594 E02°02'07/.124 95 | 252.05 40.50 122° 11 5200 29 302°
Heath = - — - - - ~ —— “a
2 g Bigain s Sravesend 46 Creil 269 120.20 4.800 069°-15 7600 33-249°
| i Hg i © \ranston N49°15'12/.208 E@2°31'08/.136 82 | 252.10 40.55 138° 13 4000 31 318°
- odiham ® Konlers et 3 Cretteville A-14 95 | 119.85 4.625 140° 13 4800 31 320°
- Malling ® N49°20'11/.194 Wo1°22'45/.761 29 | 251.75 40.20
. . ; Chailey b 7 Cricqueville-en-Bessin A-2 81 | 121.70 5.625 183° 17 4900 35 003° \
h toney Cross - Funtington tangmere ® Destland N49°21'52/.872 Wo1°00'24/.414 25 | 253.75 42.15 ,
z yrin e @© Ford ® 62 Deauville 459 = 121.05 5.225 DAMAGED, 125° 12 3500 30 305° &
Needs Oar Point Friston N49°21'51/.855 E@0°09'26/.434 140 | 252.95 41.35 LANDABLE
< IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
m Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-2 degrees of error): Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1—@]_d_§gees of error):
1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3° 1980-1985 -4°  1986-1995 -5° 1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3° 1980-1985 -4°  1986-1995 -5°

1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10° 1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10°



https://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/3312200/
https://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/3312200/

Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023) Average magvar: -9° (1944) / +1° (2023)
m Normandy 2.0, Part3 The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950 amen m Normandy 2.0, Part 4 The magnetic headings below are valid from 1942 to 1950 Dimen

4.

M W
DATA LETIST Ltance ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500t (1000m) OR LESS Lrance ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500t (1000m) OR LESS
m METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY im METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY
2 NORMANDIE 12 Deuox Jtllmeaux A-4 . 124 ;| 118.30 3.875 115° 10 4800 28 295° __ 1 Sair:t P'ierredu Mons A—'1 103 | 118.75 4.075 102° @9 4900 27 282° __
M :: N49°20'50/.838 W00°58'50/.849 38 250.25 38.70 N49°23'25/.430 WoQ°57'25/.425 31 250.65 39.10
(-] ° 49 Dinan-Trelivan 3717 120.35 4.875 081° 07 2800 25 261° = 70 Saint-Andre-de-IEure 473 121.50 5.450 058° 05 5000 23 238° 2N
2 P 1944 N48°26'36/.602 W02°06'11/.187 115 252.25 40.70 N48°53'28/.475 E0Q1°16'05/.099 144 253.40 41.80 136°+13 5000 31-316°
; z 35 Essay 507 119.60 4.500 104° @9 3500 27 284° __ 63 Saint-Aubin 312 121.10 5.250 DAMAGED, : 133° 12 3500 3%+ 313° N
8231 °14/.23 Q 7/.46 155 . 5 06/.100 EO 9.82 95 . 5 LANDABLE S
o < . N48°31'14/ 5 E00°15'27/ 1 251.50 39.95 5 N49°53'06/ .1 E01°04'/49.825 253.00 41.40
By Minsky 26 Evreux 423 119.10 4.250 044°:2} 4800 35:224° |y, 76 Saint-Omer Wizernes 213 121.60 5.575 039° 03 1700 21 219° =
https://vvvvvv_digita|corT]bat5]n1u|at N49°01'25/.426 EQ1°12'47/.789 129 251.00 39.45 173° 16 5000 34 353° N50°43'43/.729 E@2°13'55/.932 65 253.65 42.05 099° XX 2000 %X-279°
; 51 Fecamp-Benouville 295 | 120.45 4.925 189° 18 3600 36 009° 21 Sainte-Croix-sur-Mer B-3 160 . 118.85 4.125 100° @9 4500 27 280° __
or.com/en/flles/3312200/ N49°44'46/.776 EQ0°21'21/.365 90 252.35 40.80 I N49°19'13/.216 W00°31'02/.035 49 250.75 39.20
64 Flers 661 121815855275 BUMPY, 063° @5 3800 23 243° v 9 Sainte-Laurent-sur-Mer A-21 62 121.80 5.675 117° 11 4800 29 297° —
N48°44'57/.952 W00°35'44/.737 202 253.05 41.45 UNEVEN N49°21'52/.867 W00°52'24/.409 19 253.85 42.25
33 Goulet 617 119.50 4.450 036° 21 3700 35 216° / 24 Sommervieu B-8 187 119.00 4.200 096° 09 4500 27 276° __
N48°44'58/.979 W00°06'41/.688 188 251.40 39.85 N49°18'00/.013 W00°40'15/.257 57 250.90 39.35
47 Guyancourt 525 120.25 4.825 051° 04 2900 22 231° 55 Triqueville 404 120.65 5.025 168° 15 3800 34 348°
N48°45'31/.523 EQ2°04'47/.794 160 252.15 40.60 082° 07 2400 25 262° <( N49°20'10/.172 EQ0°27'29/.496 123 252.55 41.00
142°-13 2600 31-322° 42 Villacoublay 558 = 120.00 4.700 131° 12 3900 30 311°
36 Hauterive 476 119.65 4.525 151° 45 3700 32 331° \ N48°46'02/.040 E02°12'18/.300 170 251.90 40.35
N48°29'59/.995 EQ0°12'00/.004 145 251.55 40.00 38 Vrigny 581 119.75 4.575 145° 14 3800 32 325° N
25 Lantheuil B-9 175 119.05 4.225 070° 06 3800 24 250° - N48°40'20/.336 W00°00'07/.129 180 251.65 40.10
N49°16'17/.286 W00°32'18/.304 53 250.95 39.40 IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
17 Le Molay A-9 105 118.60 4.000 051° 04 4400 22 231° /
N49°15'41/.691 W00°52'54/.900 32 250.50 38.95
8 Lessay A-20 66 | 121.75 5.650 073°-06 4800 24-253° o~
N49°12'05/.096 WQ1°30'07/.133 20 253.80 42.20 134° 12 5800 30 314°
2 Lignerolles A-12 405 | 119.30 4.350 120° 11 4800 29 300° g :
N49°10'30/.513 We@°47'21/.361 123 | 251.20 39.65 =~ Spint ot Wizorges
18 Longues-sur-Mer B-11 225 | 118.65 4.025 130° 12 4300 30 310° ~ TG
N49°20'34/.573 We0°42'21/.357 69 250.55 39.00
48 Lonrai 515 120.30 4.850 069° 06 4700 24 249° _
z N48°28'03/.060 EQ0°02'14/.242 157 252.20 40.65
(o] 4 Maupertus A-15 441 120.40 4.900 111° 10 4800 28 291° __ L nbevile Ducst
-— N49°38'59/.987 Wo1°28'01/.017 134 252.30 40.75
= 6 Meautis A-17 83 | 121.45 5.425 090° 08 4400 26 270° __ Saint-Aubin Enonsely
N49°16'59/.990 Wo1°18'00/.014 25 253.35 41.75 WESTERN CLUSTER © )
< 77 Merville Calonne 131 . 121.65 5.600 042° @3 4900 21 222° ® ; o
w N50°37'13/.233 E@2°39'12/.205 40 | 253.70 42.10 082°-30k 4900 ¥%-262° N7~ MAUPERTUS Fecamp-Benouville L
—_— 145° 14 5100 32 325° he Beauvais-Tille
AZEVILLE
> 57 Orly 272 120.75 5.075 022° 01 3600 19 202° ~ BINIVILLE | ® Deawville — rriqueville | ® O o BooS i
N48°44'06/.108 E02°23'30/.508 83 252.65 41.10 076°-07 3600 25-256° | 1'. RO ®
< 16 Picauville A-8 73 118.55 3.975 120° 11 4400 29 300° SR Bemay * s Coaumont: ; ,
~ ° . 0 i i le-Roger @® Cormeilles-en-Vexin
z N49°23'46/.782 Wo1°24'40/.669 22 | 250.45 38.90 LESSAVNIGHEROLLES SaintMartin gige Evreux
56 Poix 547  120.70 5.050 047°:04 5100 22:227° fredic s © g SaintAndre-
I N49°49'07/.130 E01°58'38/.636 167 252.60 41.05 098° @9 5100 27 278° Ronai Conches de-IEure Villacoublay
- 60 Ronai 860 120.95 5.175 083° 07 4100 25 263° . FLERS Swanenen Gy oy
- N48°49'24/.403 W00°09'40/.673 262 252.85 41.25 134°-12 4500 30-314° 5 Goulet ~ @ Vrigny
61 Rouen-Boos 493 121.00 5.200 047° 04 3500 22 227° AVRANoHES: 2 S8k}, Haluterive’ @ 52
= N49°23'13/.232 E01°10’44/.737 150 | 252.90 41.30 DT VAL e o ile
z 23 Rucqueville B-7 193 | 118.95 4.175 100° 09 4700 27 280° __
N49°15'05/.085 W00°34'49/.819 59 250.85 39.30
< IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
m Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-2 degrees of error): Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-3 &grees of error):
1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3° 1980-1985 -4° 1986-1995 -5° 1935-1941 +1° 1951-1959 -1° 1960-1971 -2° 1972-1979 -3° 1980-1985 -4° 1986-1995 -5°

1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10° 1996-2001 -6° 2002-2009 -7° 2010-2016 -8° 2017-2020 -9° 2021-2026 -10°
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PART 11 - NAVIGATION
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DATA LETIST
NORMANDIE
1944

By Minsky
https://www.digitalcombatsimulat

or.com/en/files/3312200/

m Normandy 2.0 Map

37 Lymington 4200 § 31Ford 5600

52 Farnborough 4700
39 Odiham 5100

29 Funtington 6700

30 Tangmere 5700

28 Needs Oar
Point 4700

58 Stoney
Cross 5300 %\g\éAR 0°

1944: -10°

9 Sainte-Laurent-
sur-Mer 4800

/= 7Cricqueville- |
“" - en-Bessin 4900 |

12 Deux Jumeaux 4800

“ CHECK THE TABLES LONGEST RWY, feet / GRASS DimOn
FOR REMARKS [3500ft (1000m) OR LESS]

66 Gravesend 5000 AERODROME
NUMBER = ID

Bl 53 Friston 3700 73 Detling 3700 SEEa)

54 Deanland 3800 @ 41 West Malling 5700
71 Biggin Hill 4800 :
= >
S 74 Lympne [3500]
43 Kenley [3000] @

O
27 Chailey 4200 76 Salnt=Omer
o : Wizernes [2000]
O

51 Fecamp-
Benouville 3600 O

50 Heathrow 8700

62 Deauville [35001 @
55 Triqueville 3800

77 Merville
Calonne 5100

44 Beauvais-
Tille 5500

21 Sainte-Croix-
sur-Mer 4500

= 75 Abbeville
| Drucat 5200

59 Amiens-Glisy 5100
61Rouen-Boos [3500]

46 Creil 7600

47 Guyancourt [2900]

70 Saint-Andre-
de-IEure 5000

26 Evreux 5000

11 Cardonville 4800

65 Avranches Le
Val-Saint-Pere 3800

8 Lessay 5800
6 Meautis 4400

40 Conches 5100

67 Beaumont-le-Roger [2900]
69 Bernay Saint Martin [3500] @

48 Lonrai 4700 Hll 68 Broglie 3700

3 Cretteville 4800

36 Hauterive 3700 [ 60 Ronai 4500 57 Orly 3600

16 Picauville 4400

35 Essay [3500] 32 Argentan 3800 42 Villacoublau 3900

10 Biniville [3500]
49 Dinan-Trelivan [2800]
4 Maupertus 4800

34 Barville 4100 33 Goulet 3700

38 Vrigny 3800
L ———

MAGVAR 2023: +1° 1944: -9° 20nm / 37km

154
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Average magvar: -11° (1944) / +1° (2023) RUNWAY LENGTH, feet / GRASS
m The Channel The magnetic headings below are valid from 1938 t0 1950 L L0 m The Channel Map [3500ft (1000m) OR LESS] DImOn

The magnetic headings below are valid from 1938 to 1950

|+

X v
DATA LETI ST m ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500 ft (1000m) OR LESS
ID

DEG° MIN 'SEC/.DCML METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY
-] PPr—r 5 o i ‘
1 Biggin Hill 553 | 118.20 3.850 040° 04 4700 22 220 8 Detling 9 Eastchurch 5 Manston : M
<, =z NORMANDIE N51°19'36/.602 E00°01'51/.866 169 | 250.20 38.60 059°-05 2300 23-239° @ 23238° i B N
X . 119°712 2500 30 299 3700/ Dl 9000
()] - 1944 8 Detling 623  118.60 4.050 058° 05 3700 23 238° 058°05 T 113°10 T
‘;‘ > _ N51°18'18/.302 E@@°35'59/.991 190 | 250.60 39.00 e SRR SR
o . 9 Eastchurch 40 118.05 3.775 0347 02 3100 20 214° _p 1Biggin Hill et [4800]  293°28
By Mlnsky N51°23'24/.408 EQ0°50'48/.814 13 250.05 38.45 109°+10 3500 28-289° 22220°
https://www.digitalcombatsimulat 6 Hawkinge 525 : 118.50 4.000 011°-01 2500 19-191° ér? [2500] . 6 Hawkinge MAGV{&R .
Jen/files/3312200/ N51°06'42/.714 E01°09'36/.615 160 | 250.50 38.90 050° 05 3100 23 230° 119°12 23239 — %gﬁ;j-‘ﬁ
or.com/en/iies 11 Headcorn 115 | 118.15 3.825 024° 02 3800 20 204° + . 191°19 '
N51°10'57/.956 E@@°41’22/.369 35 = 250.15 38.55 104°-10 4100 29-284° ~30299
10 High Halden 105 118.10 3.800 042° 04 4300 22 222° 4
N51°07'17/.298 EQ0°41'37/.624 32 250.10 38.50 113°<11 3900 29-293° 050°05 @1011°
7 Lympne 351 | 118.55 4.025 031° 02 2600 20 211° [3100]  [2500]
N51°04'50/.839 E@1°01'01/.022 107 250.55 38.95 145°-13 3200 31-325° % =
169° 16 3500 34 349° 4 Dunkirk Mardyck
5 Manston 161 = 118.45 3.975 067° 84 4800 22 247° _ . : ) 26 271°
N51°20'31/.518 EQ1°20'46/.768 50 250.45 38.85 113°-10 9000 28-293° - e 08691"
1 Abbeville Drucat 184 118.25 3.875 034°-02 5100 20-214° = b
N50°08'36/.607 EQ1°49'55/.916 56 250.25 38.65 100° @09 5100 27 280° \L_
142° 13 5100 31 322°
4 Dunkirk Mardyck 16 @ 118.40 3.950 091° 08 2000 26 271° -
N51°01'46/.777 E02°15'08/.147 5 | 250.40 38.80
2 Merville Calonne 52 | 118.30 3.900 048° 04 5100 22 228°
N50°37'10/.170 E02°38'17/.287 16 . 250.30 38.70 088° 08 5100 26 268° X~
149°.14 5000 32-329°
3 Saint Omer Longuenesse 220 i 118.35 3.925 040° 03 1600 21 220°
N50°43'43/.721 E@2°13'54/.915 67 250.35 38.75 097°-08 2000 26-277° ? " - "
z 10 High Halden 3 Saint Omer Longuenesse
IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
3900 22222° 21220°
o Eastchurch 13 gg??gg
- @ . . 29293° 26 277
= o O Detling 4G : ® 042°04 [1600]
Biggin Hill Manston 4300 040°03
< Headcorn ©
u High Halden © 0.2 11 Headcorn
J Lympne Hawkinge @ 20204°
Dunkirk Mardyck 4100 2023: +1°
> 104°10 29284° 1944: -11°
; @Saint Omer 023532
| N 7 Lympne 1 Abbeville Drucat 2 Merville Calonne
° L 5000
e Eleal B oo1q  22228°
- [3200] . 142°13 ; .
- 145°13 20211 5100 088°08 —\ 26 268
RS e 100° 09 27 280° - 5100 .
h © Abbeville Drucat [2690] 31325° &5 e 5100 ; \31 322° 048°04 22369
g 031°02 ~ 34 349° ; 7 034°02 5100
m Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect about 1 degree of error): Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect abo§i5 Bggree of error):
1951-1954 -1° 1955-1961 -2° 1962-1967 -3° 1968-1972 -4° 1973-1979 -5° 1980-1987 -6° 1951-1954 -1° 1955-1961 -2° 1962-1967 -3° 1968-1972 -4° 1973-1979 -5° 1980-1987 -6°

1988-1995 -7° 1996-2001 -8° 2002-2009 -9° 2010-2015 -10° 2016-2021 -11° 2022-2026 -12° 1988-1995 -7° 1996-2001 -8° 2002-2009 -9° 2010-2015 -10° 2016-2021 -11° 2022-2026 -12°
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AIR COMBAT TIPS

Varianta FW190A-8 modelovand v DCS je jednim z nejsmrtonosnégjSich stihacich
letound druhé svétové valky, pokud je spravné fizena. Ve srovnani s FW190D-9 "Dora"
ma FW190-A8 "Anton" mnohem vétsi palebnou silu a snadno se postaré o prilétajici
bombardéry B-17.

FW190-A8
ANTON

Zpusob pilotovani FW190 je v kazdém simulatoru v podstaté stejny: udrzuj si neustéle
vysoky stav energie ﬁ:oi znamend, Ze musi$ udrZovat rychlost a vysku) a vyhybej se
zataceni s nepratelskou stihackou, kterd tvrdé zataci, aby se té pokusila donutit
vykrvécet energii.

Model 190 je predevsim bojovnik s energii. V bo{i se pilot potyka s fadou omezujicich
faktor(. Néktera omezeni jsou konstantni, napriklad gravitace, odpor vzduchu a pomér
tahu k hmotnosti. Jind omezeni se méni v zavislosti na rychlosti a vysce, napriklad
Bolomér zatacky, rychlost zataceni a specificka energie letounu. Stihaci pilot pouZiva
FM (Zakladni letové manévry), aby tato omezeni proménil v tak-tické vyhody.
Rychlejsi a tézSi letoun nemusl byt schopen vyhnout se obratnéjSimu letounu v
tocivém souboji (napriklad Spitfiru), ale casto maze zvolit preruseni boje a unik
stremhlavym letem nebo vyuzitim svého tahu k zajisténi vyhody v rychlosti. Lehci,
obratnéjsi letoun obvykle nemaze zvolit Gnik, ale musi viuilt mensi polomér otaceni
pri vysSich rychlostech, aby se vyhnul zbranim Utocnika, a pokusit se krouzit za
utoénikem. To je princip “energetického boje™: pouzivat taktiku boom and zoom
namisto snahy tocit s nepratelskym letadlem, které ma mensi polomér zataceni.

Model 190 méa vysoky pomér vykonu k hmotnosti, coz znamena, Zze ma dobré
éWChAeUi- Stgnﬁ tal;\lje ponjé'\r/lné obratSy ave yyékﬁch pod 20 bOQO s;topd (6 km)

tang. ¢ t ¥ témit
v?&aa#ﬁ?[:%tstl)%e %% n?gtIWU%;[anéJ%y%gdu.()porucujl vyhnout se soubojim nad témito

PART 12 - AIR COMBAT
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Zkroceni ocasnich ploch je mnohem obtiZnéjsi, neZ se na prvni pohled zda, zejména ve fazi vzletu a pfistani. Zde je uZite¢na a zasvécend esej o
uméni |état s taildraggery, kterou skvéle napsal Séfinstruktor. Viele doporucuji si ji precist.

Link: https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuUEd3V3Jkd2pfaOXxRRWS8

FW190-D9
DORA

TAMING TAILDRAGGERS

Essay by Chief Instructor (CFI)

PART 1

Why taildraggers are tricky and how to overcome it

What do I know about 1t? Well, I have spent a significant proportion of my professional flying
career teaching both experienced and novice pilots how to fly and handle tail-dragging aircraft.
This amounts to several thousand hours of tailwheel training alone, though who’s counting!
These aircraft include among them modern high performance aerobatic aircraft and a variety
of more vintage types from DH Tiger Moths, to Harvards. I can’t recall off the top of my head
exactly how many students I’ve worked with over the years, but it’s well over 200! Best of all,
they have all gone on to fly extensive tailwheel ops in a variety of types and to the best of my
knowledge, only 2 of them have crashed anything since!

PART 13 - TAMING TAILDRAGGERS
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As a significant number of pilots here are expressing difficulties with tailwheel handling,
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